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Sissejuhatus

Postitee piirkond on motteline osa Vastse-Kuuste, Kdlleste, Kanepi, Pdlva ja
Laheda valdadest Pdlvamaal ka Voru vallast VoOorumaal. Postitee keskseks
tunnusjooneks on ajaloolistes piirides séilinud miljoovaartuslik Tartu-Voéru
maantee.  ,,Postiteena” identifitseeritakse  piirkonda kui  potentsiaalset
turismimarsruuti alates 1999. Aastast.

Vanim Postitee kaart parineb 1695. aastast, seega ulatub Postitee kirjalik ajalugu
nn Rootsi aega. Postiteel asuvad kaks muuseumi: Pdlva Talurahvamuuseum
Karilatsi kiilas ja endises Varbuse Postijaama hoonetekompleksis avatud Eesti
Maanteemuuseum. Samuti on seal mitmekesine looduskeskkond, mitmed
turismiettevotted, matkarajad, telkimis- ja supluskohad. Seega {ihendab Postitee
Louna-Eesti  kontekstis olulised aja- ja kultuuriloo véairtused ning
looduskeskkonna.

Kéesolev sotsiaalmajandusliku tasuvuse analiiiis pohineb kahel rakenduskaval:
,Postitee piirkonna kergliikluskorralduse analiilis* ja ,,Postitee vdikevormide ja
kujunduselementide disaini- ja paigalduskava®“. Antud rakenduskavade
eesmirgiks on pakkuda ajalooliselt ja looduslikult véirtuslikule keskkonnale
lisaks atraktiivseid elemente ning seeldbi tugevdada piirkonna kui turismi
sihtkoha konkurentsivoimet.

Sotsiaalmajandusliku  tasuvuse analiilis hindab nimetatud rakenduskavade
elluviimisest tulenevaid sotsiaalseid, majanduslikke ja keskkonnamdjusid ning
mojudega seotud pikaajalisi tasuvuse aspekte. Tulenevalt antud projektide
iseloomust voib mdjusid hinnata nii kvalitatiivselt kui kvantitatiivselt. Samuti
analiiiisitakse rakenduskavade elluviimise teostatavuse aspekte.

Too teostamisel on kasutatud statistilisi andmeid, uurimusi, analiiiise ning muid
teiseseid allikaid. Empiirilised andmed périnevad Hendrikon & Ko poolt
labiviidud piirkonna inimeste ankeetkiisitluse ning SA Pdlvamaa Arenduskeskus
1abi viidud telefonikiisitluste tulemustest.

Analiitis on koostatud Kolleste Vallavalitsuse tellimusel projekti ,,Postitee
perspektiivse viljaarendamise kava ja sotsiaalmajandusliku tasuvuse analiiiisi
koostamine* raames.

Pdlvamaa Arenduskeskus tdnab koiki panuse eest analiilisi koostamisse ning eriti
piirkonna ettevotteid ja mittetulundusiihendusi, kes oma vastustega aitasid luua
selgema ja objektiivsema pildi Postitee sotsiaalmajanduslikust keskkonnast ning
tulevikust.



1.Postitee rakenduskavade lilevaade

1.1. Postitee piirkonna kergliikluskorralduse analiiiis

Kergliikluskorralduse analiiiisi eesmédrgiks oli leida kdige tasakaalustatum
kergliiklusteede  véljachitamise —arenguskeem, mis arvestaks erinevate
huvigruppide vajadustega. T606 teostas Hendrikson & Ko OU.

Analiitisi tulemusena kirjeldati kergliiklustee trassi kulgemine Postitee Karilatsi
ja Puskaru vahelisel 16igul, kuna see on kogu Postitee kdige miljodtundlikum
piirkond ning pakuti vélja ildised soovitused tee iseloomule (eraldatuse
voimalused autoliiklusest, katted, valgustus, haljastus jne) ning kergliikluse
korraldusele (mérgistatus, viidad, litkluskorralduse muudatused).

Kergliikluskorralduse analiilisi jdrgi on Karilatsi ja Puskaru vahelisel 16igul
(kokku 17,00 km) valdavaks kergliikluskorralduse lahenduseks maanteeruumis
Postiteega paralleelselt kulgev eraldiseisev kergliiklustee-matkarada (11,2 km).
Palojérve timbruses on voimalik vélja arendada eelkdige puhkajale sobivad no
alternatiivsed matkarajad, mis kulgevad modda olemasolevaid metsateid ja —
radasid. Kokku on selliseid matka- ja jalgrattaradasid planeeritud 6,0 km. 0,65
km ulatuses on kasutatav ka Postiteega paralleelselt laanekiiljel kulgev metsasiht
Palojirvest pdhjas. Ulejiinud 16igu ulatuses ei leidnud analiiiisi koostajad selleks
otstarbeks sobivaid teid ja metsasihte. Palojirve piirkonnas on vilja pakutud ka
nd kolmas alternatiiv, sOiduteele margistatud rattarada. Kuna tegemist on
teeldiguga, kus ka reljeef on tasane, nidhtavus hea ning selline lahendus on sobiv.
Rattarada soiduteele on kavandatud 1,77 km ulatuses.

Postitee ajalooline miljoo seab olulise eeltingimuse kogu kergliikluskorraldusele —
tee paiknemine ja viljandgemine ei tohi rikkuda siiani sdilinud ajaloolist
maanteeruumi. Sellest tulenevalt on Postiteel sobilikum radkida kergliiklus-
matkateest, mis erineb iseloomult oluliselt hetkel Eestis projekteeritavatest ja
rajatavatest kergliiklusteedest.

Olulisemad erinevused on jdrgnevad:

* Asfaltbetoonkattest loobumine va Ihamaru-Palojarve 10ik (2,5 km).
Postitee ldheduses, paralleelselt maanteega kulgeva tee katendiks voiksid
olla (graniitkivi)sdelmed (3-4 cm kiht koval killustikalusel). Selline
teekate on tasane, kdva ja kare, mitte aga nd kunstlikult sile. Teekatte
sellised omadused tagavad head sdidutingimused, samas on tegemist
viljanigemiselt miljodga paremini harmoniseeruva lahendusega. Uhtlasi
muudab asfaltbetoonist loobumine tee maksumuse kuni kolmandiku vdrra
odavamaks. Trassivaliku kéigus véljaselekteeritud metsateed ja -rajad on
valdavalt kasutatavad praeguses seisus, st ilma oluliste investeeringutega
teekatte osas. Vajalikuks voOib osutada regulaarne hooldus (langenud
okstest puhastamine, kohati tditmine voi teekehandi tostmine).

* Tee mairgistamine (jalakdijate ja jalgratturite eraldamiseks jne) ning
valgustamine ei ole tulenevalt tiheasustatud aladega vorreldes suhtelisest
tagasihoidlikust kasutajahulgast ning konfliktiohust miljodvairtustega
vajalik.



* Kuna kavandatav kergliiklus-matkatee ei paikne tiheasustuses, voib ta
jélgida vabamalt maastikku ning olla kitsam kui tavapirane kergliiklustee.

Analiilisi raames kaésitleti ka Postitee kahe muusemi vahel kulgeva kergliiklustee
jitkamise vOimalusi Liiva ja Parksepa suunal (tuuakse &ra teetrassi kulgemise
soovitatavad variandid, iildised soovitused tee iseloomule jne) ning seosed Louna-
Eesti matka- ja jalgrattateedega.

Analiiiisi osaks on ka koostatud pohjalik andmebaas kinnistuomanike andmetega.

Postitee piirkonna kergliikluskorralduse analiiiis on tervikuna avaldatud:
www.kolleste.ee/lehed/turism.html

1.2. Postitee viikevormide disaini- ja paigalduskava

Postitee viikevormide disaini- ja paigalduskava eesmérgiks oli siduda ajalooline
Postitee ja selle ldhem {imbrus sarnaste ja ainult sellele piirkonnale omaste
kujunduselementidega {ihtselt tajutavaks tervikuks. Samuti maiératleda
olemasolevate Postitee ddrsete vdikevormide (bussioote paviljonid, piimapukid,
tee piirdepostid, piketikivid, milestusmérgid) korrastamise viisid ja vahendid. T66
teostas disainibiiroo Laika, Belka ja Strelka OU.

Disaini- ja paigalduskavas toodud ettepanekud kohtade tdhistamiseks:

* Postitee-ddrset ruumi ei ole otstarbekas infotahvlitega liialt koormata. Selle
asemel tuleks anda pohjalik ja iilevaatlik pilt Postitee dérsetest olnud ja
olevatest objektidest kolmes punktis: Liiva, Puskaru ja Vdimela teerist.
Need kolm punkti oleksid iihtlasi ka kohad, kus peale informatsiooni
hankimise on voimalik jalga puhata, kitkuda, niisama jorutada, tualetti
kasutada jmt.

* Uhtselt kujundatud tihistusega kohad Postiteel oleksid:
1)SILLAD
* Tille sild iile Ahja joe 1913/1960
* Alamusti sild iile Hilba oja 1934
* Kuke sild iile Leevi joe 1931
* Karilatsi sild iile Piigaste oja 1934
* Thamaru sild iile Karaski oja 1950
* Mustajoe sild iile Orajoe 1939
¢ Kirumpii sild iile Vohandu joe 19 /1957
* Pautsi sild iile Vdimela joe 1936
2) SAILINUD KORTSIHOONED JA TEADAOLEVAD KORTSIKOHAD
* Liiva kortsi koht 1627-1966
* Kiika korts XIX saj 2.poolest
* Karilatsi kortsi koht 1751- XX saj. algus
* Alamusti korts XIX saj. 1.poolest
* Thamaru korts XVII saj. 10pust
*  Varbuse mdisa kortsi koht XVIII saj.1opp — XIX saj.10pp
* Tille kortsi koht 1695 — XX saj. algus
* Puskaru korts — 1695 — XX saj. algus



Mustajoe korts XIX saj. 1.poolest
Ridali kortsi koht XIX saj. algus — 1970 ndad
Lapi korts XVIII saj. - XX saj. algus

3)MOISAD

Varbuse mois
Pdlgaste mois

4)VANAD TEELOIGUD

Alamusti silla juures
Puskaru-Viimela teeristi juures

5)MUUD OBJEKTID

Endine Tartu- ja Vorumaa piir

Pddrakivi Ala-Mustil

Lukatsi magasiait Varbuse kiilas XIX saj. keskelt
Ukukivi Varbuse kiilas Oru talu dues

Kantsimégi

Tille veski 1909 aastast

6) TURISMITALUD
7) MATKARAJAD
8) ETTEVOTTED
* Postitee kujunduselementide disainikontseptsiooni vélja tootamise juures on
vilja pakutud peamised printsiibid:

uute kujunduselementide vorm ja materjal oleksid siledate ja
karedate, to0deldud ja tootlemata pindade kombinatsioonid;
sile ja toddeldud iihelt poolt vastandub ja teiselt pool réhutab
naturaalset ja looduslikku, nt. hodveldatud ja vérvitud laud/pruss
versus koorimata palk, métas voi kivi.

PShimaterjaliks puit (palk, pruss, laud, roigas, vits, kepp, latt).
Lisamaterjalideks:

metall (kinnitusvahendid),

Al vo1 Al - komposiit plaat,

tugev, sdravatooniline, ilmastikukindel virv,

kivi, métas ja maapind.

Graafilise osa (pilt ja tekst) materjalideks:

spetsiaalvérv,

ilmastikukindel print,

freesimine/graveerimine.

Kujunduselementide disaini- ja paigalduskava koos disainielementide joonistega
on avaldatud internetis: www.kolleste.ee/lehed/turism.html




2. Postitee sotsiaalmajandusliku keskkonna kirjeldus

2.1. Rahvastik ja toohoive

Postitee piirkonna valdades elab kokku 10 191 inimest, sh Vastse-Kuuste
vallas 1264, Kolleste vallas 1036, Kanepi vallas 2564, Polva vallas 3945 ja
Laheda vallas 1382 inimest. (Statistikaamet 2006)

Postitee Liiva-Puskaru 16igu vahetusse ldhedusse jddvad jargmised kiilad:
Voorekiila ja Karilatsi (Vastse-Kuuste vallas); Voorepalu, Karilatsi ja Thamaru
(Kolleste), Varbuse (Kanepi vallas). Koige elujoulisemaks ja funktsionaalselt
aktiivsemaks voib pidada Thamaru kiila. Kokku elab Postitee vahetus liheduses
138 inimest. Kohalike elanike vanuseline struktuur on jidrgmine: tooealisi
(vanuses 18- 65) 78; pensiondre (vanuses 65+, sh 1 puudega invaliid) 29,
koolilapsi (vanuses 7-18 pluss 1 iilidpilane) 27 ning eelkooliealisi véikelapsi 4.

Joonis 1. Postitee ddrsete elanike vanusjaotus

Postitee darsete kohalike elanike vanusjaotus

4; 3%

27; 20%

o tooealisi

78; 56%

B pensionare
O koolilapsi
o vaikelapsi

Vorreldes Eesti keskmisega on elanike vanuseline struktuur suhteliselt soodne.
Tooealiste osakaal vastab enam-vdhem Eesti maavaldade keskmisele
(Statistikaameti andmetele tuginedes jddb Eesti maavaldades tooealise
elanikkonna osatdhtsus 60% ringi koguelanikkonnast). Postitee ldheduses on
pensiondre alla veerandi elanike koguarvust, samuti iiletab laste ja noorte arv
monevorra pensiondride arvu, mistottu voib pidada elanikkonda suhteliselt
elujouliseks. Siiski on tegemist vdikse kogumiga, mis on mojutatav arengutest
loomulikus ja mehhaanilises iibes.

Kohapealsetest tooealistest elanikest on 5 inimest t66tud, mis annab todtuse
madraks 6,4%. See néitaja iiletab vastavat Eesti keskmist (to6tuse miir 2005.a
Statistikaameti andmetel 3,1 %), kuid ka siin tuleb tdhelepanu pdorata viéiksele
kisitletavate elanike hulgale, mis ei voimalda pohjalikumaid jareldusi teha.



2.2. Ettevotlus ja kodanikualgatus

Postitee piirkonna valdade ettevotlust iseloomustab pollumajanduse, jahinduse
ja metsandussektori ettevotete suur osakaal. Koguni 45% ariregistris registreeritud
ettevotetest tegutseb primaarsektoris. Eesti keskmisega vorreldes on see oluliselt
suurem osakaal (14,4%), kuid vorreldes teiste POlva maakonna maavaldade
keskmisega (52%) pisut viaiksem.

Tabel 1. Ariregistris registreeritud majanduslikult aktiivsed ettevdtted valdade ja
tootajate arvu jargi (2005)

Vahem kui 10
Kokku tootajat 10-49 tootajat 50-249 tootajat
Kanepi vald 65 59 5 1
Kdlleste vald 49 46 1 2
Laheda vald 28 25 1 2
Pdlva vald 150 138 10 2
Vastse-Kuuste vald 51 49 1 1
Piirkonnas domineerivad mikro- ja véikeettevotted. 92% ettevotetes tootab vihem
kui 10 tootajat (Eestis keskmine 87,7%). Kuna peale Ariregistris registreeritud
ettevotetele tegutseb piirkonnas ka véiksema kiibega, vaid Maksu- ja Tolliametis
registreeritud fiilisiliselt isikust ettevotjaid, vOib oletada, et mikroettevotete
arvukus on tegelikkuses veelgi suurem.
Tabel 2. Ariregistris registreeritud majanduslikult aktiivsed ettevdtted valdade ja
tegevusalade jargi (2005)
Pollu
majan Elektri Kinnis | Tervis | Muu
dus, energi vara, hoid sotsia
jahi- a-, Hulgi- | Hotelli | Veond rentim | ja al-
ja Tootle | gaasi- jajae |d us, ine sotsia | ja
metsa v ja kau- ja laond | Finant | ja ari- | al isikut
Kok | majan | Kalap |toostu | veeva bandu |restor |usja |svahe |tegev | hoold |eenin
ku dus s rustus | Ehitus | s anid side ndus | us us dus
Kanepi
vald 65 33 0 10 0 3 12 3 0 0 3 0
Kolleste
vald 49 30 0 10 1 0 2 1 3 0 1 1
Laheda
vald 28 15 0 3 1 1 5 1 0 0 0 0
Pdlva vald 150 58 0 24 1 6 21 8 18 1 10 2
Vastse-
Kuuste
vald 51 20 1 8 1 0 11 2 3 0 1 2

Postitee vahetusse ldhedusse jddvaid ettevotteid iseloomustab nii tegevusalade
kui suuruse mitmekesisus. Vorreldes piirkonna keskmisega on tegevused enam
keskendunud tootmise ja teenindusvaldkondadele ning mérgatavalt on nende
hulgas turismiga tegelevaid ettevotteid ja asutusi. Kokku toGtab Postitee ddrsetes
ettevotetes 99 inimest (tabel 3), suurem osa neist sekundaarsektori ettevotetes (71
inimest). Lisaks on veel {ihe to6tajaga ning pere-ettevotted (tabel 4).




Tabel 3. Postitee ddrsed suuremad to6andjad

Ettevote Tegevusvaldkond Tootajate arv

AS Cista Pakendite valmistamine 48

AS Paloma Papp Lainepapi tootmine 18

AS Krootuse Agro (Lume Pdllumajandussaaduste tootmine ja muuk 5

farm)

Pdlva Talurahvamuuseum | Maakonnamuuseum, valjapanek talurahva elust- 9
olust ja omavalitsuste kujunemisest

Eesti Maanteemuuseum Naitus Eestimaa teede ajaloost, teedemasinate 7
valjapanek

OU Tamme Pagar Kondiitritooted 4

OU Karilatsi Kalamajand Forellikasvatus, kalaturism 4

SA Karaski Keskus Puuetega inimestele rehabilitatsiooniteenuse 2
osutamine

OU Janovain (Varbuse Toitlustamine 2

Teemaja)

Tabel 4. Postitee ddrsed iihe to6tajaga ja pere-ettevotted

Ettevote Tegevusvaldkond

lhamaru kauplus Toidu- ja esmatarbekaupade muuk, avalik internetipunkt
Mesikamae puhkemaja Majutus, saun, peosaal, suusarajad, kanuumatkad
Ala-Juusa talu Puhkemaja sauna ja kaminaruumiga, telkimine

Ala-Kure talu Tilleoru matkarada, saun, seiklusrada, telkimine, sinirebasekasvatus
Oru talu Kamping, saun, palliplats, matkarada

Savi talu Kodumajutus, vahipuuk, suusatamine, manikadr jpm
Pdlgaste mbisa Saunakompleks, loodav majutusteenus

moonakamaja

FIE Juri Metsalu Palkmajade valmistamine kasitdona, laastukatused
lhamaru Puidutdédkoda Puidust manguasjad, suveniirid, uksed, aknad

Pere-ettvotete ja talumajapidamiste turismialast tegevust on positiivselt mojutanud
ka Hurmioru talude ringi aktiivne tegevus, mistottu piirkonna paljud
majapidamised pakuvad korvaltegevusena mitmesuguseid tegevusi eelkdige
turistidele ( nt koduloomade paitamine, jalgrataste, paadi, kalastustarvete laenutus,
mahetooted, mesi, kisitoo, telkimine jms).

Seltsitegevus on Postitee piirkonnas suhteliselt aktiivne. Juba eelpoolmainitud
Hurmioru perering on moodustanud Hurmioru seltsi, mis muuhulgas on aktiivne
traditsioonilist talu- ja kiilaelu tutvustavate teemapievade ja trituste korraldajana.
Postitee piirkonnas on tegutsemas jirgmised registreeritud seltsid ja MTUd:

e  MTU Hurmioru selts

e MTU Postibussi sdprade selts
¢ Karilatsi kiila selts

* Varbuse kiilaselts

e  MTU Raadioabi

2.3. Elu- ja kiilastuskeskkond

Postitee ddrsetest maa-aladest kuulub valdav enamus eraomandusse. Riigimaast
on lilekaalus riigimetsad, ka Postitee ise kuulub teemaana riigimaa koosseisu.

Kokku piirneb analiiiisitaval Liiva-Puskaru 16igul vahetult Postiteega 161
kinnistut. On maaomanikke, kes omavaid mitmeid kinnistuid; samas kuulub sageli



iiks kinnistu mitmele omanikule. Kokkuvdttes omab 161-te kinnistut 141
omanikku voi omanike gruppi. Postitee ddrsetel kinnistutel asub 53
majapidamist, kus aastaringselt elatakse. Seega on elukohana kasutusel
ligikaudu kolmandik kinnistutest (32,9%). Kohapealseid elanikke on Postitee
aires 138.

Tabel 5. Postitee ddrsed kinnistud ja kohalikud elanikud valdade kaupa

Vald Kinnistuid Kohapealseid elanikke
Vastse-Kuuste 26 33
Kolleste 112 88
Kanepi 22 17

Ténu soodsale geograafilisele asendile suuremate keskuste suhtes ning
mitmekesisele looduskeskkonnale on Postitee piirkonnas rohkesti ka peamiselt
suveperioodil ~ kasutatavaid majapidamisi. Kdolleste valla arendusnduniku
hinnangul voib suvel elanike arv kahekordistuda. Piirkonna kui elu- ja
suvituskeskkonna kasvupotentsiaali kinnitab ka Ahja joe déres Tilleorus arendatav
uusasum, kus on omaniku leidnud kaheksa krunti.

Kohalike elanike jaoks asuvad Postitee ddres ja Liiva-Puskaru 16igu vahetus
laheduses jargmised olulised tombekeskused:

* Liival asuv kauplus

* Thamaru kauplus ja internetipunkt

e Palliplats Thamaru kaupluse vastas

* Krootusel Kolleste valla keskuses lasteaaed, vallavalitsus, kultuurimaja

* Palojirv

* Palojirve tagused seenemetsad

* Tookohad (peamiselt Thamarus, Karilatsis ja Varbusel)

* Bussipeatused (bussiliinid valdavalt ristuvad Postiteega suundudes
suurematesse keskustesse — Polva, Kanepi, Saverna, Tartu, Voru)

Kdige aktiivsem litkumisala kohalikele elanikele jadb Thamaru piirkonda Kolleste
valda. Kolleste valla arendusnduniku hinnangul liiguvad kohapealsed elanikud
jalgsi ja jalgrattaga sagedamini ainult [hamarus ja Karilatsis. Mujal on vahemaad
liiga suured, et kohalik elanik neid kataks muudmoodi kui auto vi bussiga.

Ajaloohuvilisele kiilastajale pakub Postitee piirkond mitmekiilgseid huvivairsusi.
Peamisteks tombekeskusteks on muuseumid - Talurahvamuuseum ja
Maanteemuuseum Varbuse postijaamas koos Teemajaga. Muuseumite vaheline
vahemaa — 12,51 km - véga sobiv jalgrattasdiduks. Postitee ainulaadset dhkkonda
rohutavad esimese Eesti Vabariigi aegsed teetdhised ning tee kitsas ja kddnuline
iildilme koos hekkide ja alleedega.

Looduskeskkond pakub mitmekesiseid ajaveetmise voOimalusi. Postitee
vahetusse ldhedusse jddb Palojarv koos RMK puhkeala ja matkarajaga, Thamaru
looduskaitseala, Tilleoru maastikukaitseala, mida ldbib tdhistatud matkarada,
puutumata ja liigirikas Thamaru mets. Samuti on RMK korrastatud matka- ja
suusarajad ning puhkekohad Roovlimédgedes. Vaatamisvéérsustena Podrakivi,
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Varbuse Kantsimédgi ja RooOmumaigi. Lahedusse jddvad ka Lukatsi kiilakooli
hoone, Lahe ja Varbuse modisaansamblid, Mustajoe korts.

Turistile on Postitee naabruses teisigi vaatamisviarsusi: tuntuim ja kiilastatuim
on Ahja joe lirgoru maastikukaitseala koos Saesaare hiidroelektrijaama, Viike-
Taevaskoja (Korgel kaljupealsel filmiti menufilmi “Viimne reliikvia”, siin asub ka
Neitsikoobas ja tervendava veega Emaléte) ja Suur-Taevaskoja (24 meetri
koOrgune Suur-Taevaskoja liivakivipaljand on kauneim looduslik vaatamisvéérsus
Polvamaal). Teistest vaatamisvddrsustest vOib nimetada: Vastse-Kuuste
Tuulemége, laanekuklaste kaitseala, Kiidjarve park ja jarv, Kiidjarve vesiveski,
Poka veski, Janukjdrve kddbastik, Tsdahkna org, Kdrvelitte allikas, ménnid "Karu
kakatu pettdi" ja "Kraaviotsa pettdi", Kostrimégi, kirjanik R. Roht’] siinnikoht,
Moksi veski, Intsikurmu metsapark ja vabadhulava, Liismiti veski, Rothi veski,
Juudalinna kivikalme ja kddpad, Lauriorg, Erastvere lahingu mélestusmaérk , Tilsi
mois ja park; Pikkjérv, Vana-Koiola muistne asulakoht jt.

Postitee piirkond on kujunemas atraktiivseks turismi sihtkohaks, mille
kiilastatavust saab hinnata jargmise arvuliste néitajatega:
* Eesti Maanteemuuseum
Jaanuar-september 2006: 15 863 kiilastajat
Neist ekskursante 2006.a 6793, iiksikkiilastajaid 9070
* Eesti Talurahvamuuseum
2005.a kokku: 11 207 kiilastajat, lahtioldud paevade arv: 162
Kooli- ja lasteekskursioonid: 57 ekskursiooni, 1423 osalenud last
Taiskasvanute ekskursioonid: 26 ekskursiooni, 706 osalejat
* Ala-Juusa turismitalu
2006.a 9 kuuga kokku 915 kiilastajat, neist kaks suuremat gruppi
jalgratastega
*  Oru turismitalu
2006.a. suvekuudel 66bimisi 85
* Mesikamde turismitalu
2006.a. hooajal 580 inimest
Kokku voib Postitee piirkonna kiilastatavuseks lugeda 29 000 inimest aastas,
peamiselt suvehooajal (maist oktoobrini), kui muuseumid on kiilastajatele avatud
igapdevaselt. Nimetatud hooaeg on sobiv ka kergliiklemiseks.

Piirkonna turismiarengu sihiks on turistide arvukuse sdilitamine ja moningane
kasv (eelkdige valisturistide arvelt) ning olemasolevate turistide kohalviibimise
aja pikenemine, mis toob kaasa piirkonna turismikéibe kasvu.

3. Projekti rakendamise sotsiaalsete mojude analiiiis

3.1. Otsesed sotsiaalsed mojud

Otseseid sotsiaalseid mojusid on voimalik analiiiisida seoses planeeritava
kergliiklus-matkatee rajamisega Postitee koridoris, sest selle kasutajate ringi
kuuluvad peale turistide ka kohalikud elanikud. Viitade ja infotahvlite
paigaldamisel on kohalikele inimestele véiksem tdhendus ning neid mojusid on
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raskem otseselt hinnata. Seetdttu keskendume mojude analiilisil peamiselt
kergliiklus-matkatee mojude hindamisele.

Hendrikson & Ko poolt koostatud kergliikluskorralduse analiiiisile tuginedes on
pohjamaad kergliikluse arendamise eesrindlased. Soome kogemused voimaldavad
vidlja tuua kergliiklust iseloomustavad jooned. Kergliikluse vahemaade lithiduse
tottu on kerglitkluse kogumaht Soomes vaid 5%. Jalgsi tehakse keskmiselt 0,68 ja
jalgrattaga 0,31 reisi pdevas. Jalgsi labitud teekonna keskmine pikkus on 1,1 km ja
jalgrattaga sdidetul 3 km. Naiste ja meeste osakaal kergliikluse kaudu lébitud
teekondades on enam-vihem voOrdne. Talvisel rattasdidul on naised meestest
siidikamad. Liabitud teekond on pikim 13-17-aastastel poistel. Kondimis- ja
rattasdidumarsruudi  valikut mojutavad enim teekonna pikkus, marsruudi
meelepdrasus ja tee ldbimise aeg. Mitmed uurimused tdestavad, et meeldivas
iimbruskonnas on inimene valmis pikemateks jalgsi voi rattaga liikkumisteks.

Erineval otstarbel jalgsi ja rattaga ldbitud teekonnad on Tliksteisest erinevad.
Vastavalt reisiliitkluse uuringule on iile poole jalgsi ldbitud vahemaadest seotud
vaba aja veetmisega, teise suurema rithma moodustavad sisseostude tegemiseks ja
asjaajamiseks ettevoetud teekonnad. Rattaga tehtud sditudest on 40% seotud vaba
ajaga ja 36% tehtud toole voi kooli sditmiseks, seega on kergliiklus oma
iseloomult pisut enam vaba aja veetmisga seotud ning argiliikluse osakaal jaib
viiksemaks.

Samuti on vaba aja veetmisel ldbitud teekonnad keskmiselt pikemad ning
argipdevased teekonnad jddvad lilhemaks. Kergliikluse populaarsust
litkumisvormina mojutavad  teeninduskohtade  asukoht, nende kaugus
elupiirkondadest ja ka liikluskeskkond.

Kergliiklistee kasutajate arvu hindamisel on abiks viimasel ajal Eesti erinevates
piirkondades véljachitatud kergliiklusteede kasutajate arvud. Maanteeameti
suulisel hinnangul on kergliiklejate arv kasvanud kiimnekordselt. Tépsemaid
andmeid on kogunud OU Stratum. Nii on niiteks Rapla ja Kehtna vahelisel 1digul
loendatud suvisel ajal soltuvalt kellaajast tunnis iihes suunas 2-32 kergliiklejat,
nendest laias laastus 1/3 jalakiijaid, 2/3 jalgrattureid. Helmest Torvasse viival
kergliiklusteel on kasutajaid tunnis 5-10. Voru-Védimela 10igul on kasutajaid
tunnis 2-10; pithapdevastel pirastldunatel kuni 24. Puhkepievadel on OU Stratumi
andmetele kergliiklusteede kasutajaid ligikaudu kolm korda rohkem kui
argipdeval.

Selgitamaks kohalike elanike huve ja voimalikke liikumissuundi, viis Hendrikson
& Ko ldbi ankeetkiisitluse. Kiisitluse tulemuste kokkuvote:

1) Vastajate igapdevased ldbitud vahemaad on sageli pikemad kui mugav
jalgsikdigumaa (3 km), kuid valdavalt voiksid sobida rattasdiduks. Selgelt
eristuvad eeldatavad autokasutajad, kes liiguvad pievas rohkem kui 30
km. 10 vastajat liiguvad vihem kui 20 km péevas ja moodustavad koige
toendolisemalt rattatee perspektiivse aktiivkasutajate grupi.

2) Hetkel teeb enam kui pooled oma igapdevastest kdikudest jalgsi- vo1
rattaga 15% vastanutest. Mdni kord nédalas jalgsi voi jalgrattaga liikuvaid
inimesi on ligi 50% vastanutest. Iga piev kiib todl rattaga voi jalgsi 25%
vastanutest.
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3) 75% vastanutest tddeb, et jalgsi voi jalgrattaga litkumist piirab oluliselt
autoteest eraldiseisva kergliiklustee puudumine; 15% viidab aga, et see ei
ole nende jaoks piirav faktor. 35% eelistab autosditu (autoga on
mugavam). Olulise jalgrattaliiklust piirava faktorina tuuakse vélja ka liiga
ohtlik liikus.

4) Kergliiklustee iseloomustamisel on selgelt kdige olulisemaks peetud tee
ohutust autoliikluse suhtes (90% vastanute arvamus). Viga oluliseks
peetakse ka kovakatte olemasolu (75% vastanutest). Ullataval kombel
arvavad rohkem kui pooled vastajatest, et otse kohalejoudmine on téiesti
mitteoluline.

5) Kergliiklustee olemasolu korral liiguks 35% vastanutest kergliiklusteel iga
pdev poodi, samapalju ka Palojarveni. 30% kasutaks kergliiklusteed iga
paev tervisespordi tegemiseks

6) Selge enamus vastanutest e 80% arvab, et kergliiklustee sobib Postitee
miljoosse.

7) Pooled vastanutest arvavad, et tee peaks kulgema maanteega paralleelselt
selle vahetus ldheduses, 40% vastanutest arvab, et tee peaks kulgema
maanteest eemal. 20% vastanutest arvab, et jalgsi ja jalgrattaga saab
litkkuda ka maanteel ning eraldi kergliiklusteed pole vaja. Osad vastanutest
on valinud kaks varianti

Kokkuvotvalt voOib jdreldada, et kohalikud elanikud toetavad kergliikluse
korraldamiseks eraldiseisva tee rajamist, kusjuures vidga oluliseks peetakse
litkluse turvalisust autoliikluse suhtes, samuti hinnatakse liiklemise mugavust
(asfaltkate). Igapédevaselt kdib rattaga voi jalgsi tool 25% vastajaid ning pooled
kasutavad kergliiklust moni kord néddalas. 75% vastajad kasutaksid kergliiklust
sagedamini, kui see oleks turvalisem. Kohalike elanikke on 138 ning kui 75%
neist oleks potentsiaalsed kerkliiklustee kasutajad, siis oleks kohalike kasutajate
arv ca 100 inimest. Peamised sihtkohad on tookoht, kauplus, Palojirve, 30%
vastajate jaoks on kasutamise eesmiirk aga tervisesport ja vaba aja veetmine.

Kdige aktiivsem litkumisala kohalikele elanikele jadb Thamaru piirkonda Kolleste
valda. Kolleste valla arendusnduniku hinnangul liiguvad kohapealsed elanikud
jalgsi ja jalgrattaga sagedamini ainult [hamarus ja Karilatsis. Mujal on vahemaad
liiga suured, et kohalik elanik neid kataks muudmoodi kui auto vOi bussiga.
Samas on iihistranspordilitklus suunatud enam keskuste poole (Pdlva, Kanepi,
Saverna, Voru, Tartu) ning piki Postiteed liiguvad iiksikud bussid.

Hendrikson & Ko kiisitles ka suuremaid huvigruppe. Kohalikke tooandjaid
intervjueerides selgus, et ligikaudu pooled todtajatest elavad tookoha suhtelises
laheduses. Samuti toid tooandjad vélja, et juba praegu kasutavad pooled
tootajatest toole joudmiseks jalgratast (eelkdige sobival aastaajal, samas liiguvad
osad todtajad ratastega ka talvel). Igapdevased rattakasutajad Postiteel on ka
tooandjatele kurtnud, et sdita on ohtlik ja ebamugav, kuna maantee on kitsas ning
suured autod kipuvad ,,selga sditma”. Seega voib kokkuvottes véita, et vihemalt
44 inimest kasutab juba igapdevasel t60 ja kodu vahelisel litkumisel Postitee
piirkonnas ratast. Sellele arvule lisandub no pereettevotetes voi FIE-vormis
kohapealse ettevotlusega tegelevate inimeste voimalik liikumine.
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Eesti liiklusohutuse programmi aruanne toob vélja, et Eesti on iiks madalama
tasemega litklusohutusega ritke Euroopas. 2003-2005 aastate keskmisena toimus
Eestis 2166 liiklusonnetust. Asulavilistel teedel toimus 42% oOnnetustest, kuid
asulavilistel teedel toimunud Onnetustes hukkunute osakaal oli 76%. Seega
toimuvad just asulavilistel teedel traagilisemate tagajdargedega Onnetused.
Olulisemate liiklusalaste probleemidena on aruandes mérgitud otsasdidud
jalakdijatele ning joobes juhid. Liiklusohutus on liks peamistest kergliiklusteede
viljachitamise argumentidest Eestis.

Euroopa Liidu liikluskindlustuse direktiivi kohaselt on liikluskahju hiivitamise
piirmddr varakahju puhul 1 miljoni euroni (ca 15 miljonit krooni) ja isikukahju
puhul 5 miljoni euroni (ca 78 miljonit krooni). Mdlemad médrad kehtivad iihe
kindlustusjuhtumi kohta, olenemata kannatanute arvust. Seega on maksimaalne
litkluskahju kulu rahalises arvestuses kuni 93 miljonit krooni. Siiski on levinud
metoodika, mille kohaselt inimese elu jooksul loodav lisandvéértus (enamasti
eluea jooksul teenitav kogupalk) seostatakse isukukahjuga ning Eestis praktika
kohaselt opereeritakse ligikaudu 5-8 milj krooni kahjuhiivisega. Kokkuvotvalt on
liiklusturvalisuse tostmine oluline nii varaliste kui ka isikukahjude
drahoidmiseks.

Postitee &ddrsete muuseumite vaheline distants — 12,51 km on viga sobiv
jalgrattasoiduks. Mujal maailmas laialt levinud nn keti-siisteem, mis voimaldab
jalgratast (vo1 ka muud litkkumisvahendit) laenutada iihes kohas ning tagastada see
hiljem teises, kaugemalasuvas koostooketti kuuluvas huvikohas, on seetottu siin
vaga holpsalt rakendatav. Kuna olulise osa muuseumikiilastajatest moodustavad
kooli- ja lasteekskursioonid (2005. a kiilastas ainuiiksi Talurahvamuuseumi 57
kooli- ja lasteekskursiooni); siis annaks selline teenus vOimaluse noortele
tervislikult ja meeldivalt aega viita.

Olulisel kohal on kergliiklus-matkaraja seosed muude litkumismarsruutide ja
-radadega, sh Mammaste-Taevaskoja Kiidjarve radade vorgustikuga, EuroVelo
rattamarsruutidega ning teiste vorgustikega, mis loovad laiemad voOimalused
looduses litkkumiseks voi turvaliseks argiliilkemiseks hoopis laiemas piirkonnas.

Otsesed sotsiaalsed mojud:

* suurem turvalisus jalgsi ja rattaga liikumisel

* rohkem jalgsi ja rattaga liiklejaid kohalike elanike seas

* parem juurdepiisetavus tookohtadele, kauplusele, puhkekohtadele
jm

* liikumismugavus (ei soltu niivord iihistranspordist, mida pealegi ei ole
piisavalt ega kellaajast)

* alternatiiv vaba aja veetmiseks ja tervisespordi harrastamiseks

* tervisliku liikumise lisavoimalused eriti koolidpilastele, suvitajatele,
turistidele, klassiekskursioonidele jt Postitee sihtgruppidele
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3.2. Kaudsed sotsiaalsed méjud

Kaudseteks sotsiaalseteks mojudeks projekti realiseerimisel voib vélja tuua:
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Tervis. Vihene litkumine on oluline rahvatervise probleem koikidest
vanusriihmades. Litkumise tthendamine argirutiiniga on kdige lihtsam
voimalus selle probleemi ennetamiseks. Seetottu on igapédevaste
litkumiste, nagu kodust kooli, tookohta, teenindusasutusse minekud
jalgrattaga voi jalgsi meeldivaks ja holpsaks viisiks igapédevase liikumise
suurendamiseks. Autoga kaasas kiiv ,,istuv eluviis” on ka peamisi
iilekaalulise ning sellega kaasnevate terviseprobleemide pohjustajaid.
Uuringud néitavad, et siidame- ja veresoonkonna haiguste ennetamisel on
jalgrattaga soit vihemalt paar korda néddalas iiks tdhusamaid vahendeid.
Samuti on pikaealisus otseselt seotud tervisespordi harrastamise
aktiivsusega.

Sotsiaalne vordsus. Erinevate tegevuste saavutatavusel jalgrattaga voi
jalgsi on suur tihtsus inimestele vordsete liikumisvoimaluste tagamisel,
kuna koigil ei ole voimalust autosdiduki kasutamiseks. Eelkdige on
kondimine koigile kasutatav, inimese loomulikeim liikumisviis. Jalgsi- ja
jalgrattaga ldbitava keskkonna turvalisus on peamiseks eelduseks, et kdik
inimesed, sh lapsed, eakad ja liikkumispuudega inimesed saaksid tegutseda
lahitimbruses.

Turvalisus. Kergliiklusteede iiheks tilesandeks on vihendada
autostumisest tulenevat liiklusonnetuste arvu kasvu. Kergliiklusteede
kasutamist vOib soosida vaid siis, kui see on turvaline. Eestis hetkel
valitsev liikluskultuur tugevdab seda asjaolu veelgi.

Maailma kogemus néitab, et reeglina eelistatakse jalgratastega sdita
rahulikuma liiklusega kdrvaltinavatel voi vdiksema litkluskoormusega
maanteedel, seda isegi siis, kui tegemist pole nn otseteega.

Piirkonna hea maine. Hea infrastruktuuriga piirkonnad on mainekamad
t00- ja elukeskkonnana ning tugevdavad kogukonna eneseusku ja teotahet,
samuti aitavad ligi meelitada uusi elanikke, ettevotteid ja kiilastajaid.
Maine kasvule aitab kaasa ka heakorrastatud, iseloomulikku miljood
tugevdav teeldik koos planeeritud viidasiisteemiga, mis aitab lisaks teabele
vadrtustada kohalikele elanikele nende elukeskkonda.

Elanike arv. Hea turismiinfrastruktuuri ja elukeskkonnaga ning korge
mainega piirkondades on elanikkond stabiilne ning pigem kasvav, samuti
on seal enam suvekodusid ja ajutisi elanikke. See voimaldab kohalikel
omavalitsustel suurendada oma tulubaasi ning pakkuda omakorda
paremaid avalikke teenuseid. Selle niite kinnituseks on Kolleste vald, kus
laeckub maksutulusid iihe elanike kohta Polvamaa keskmisest rohkem ning
mis on maksulaekumiselt teine omavalitsus Polva linna jérel.



4. Projekti rakendamise majanduslike moéjude analiilis

4.1. Kulu-tulu analiiiis

Kulu-tulu analiitisimisel on oluline tuua vilja kdik eeldatavad kulud, sh

ehituskulud ja edasised piisikulud.

Hendrikson & Ko poolt on esitatud kavandatava kergliiklustee véljachitamise
hinnanguline maksumus (tabelis 6), mis sisaldab peamisi ehitustoid.

Tabel 6. Kergliiklus - matkatee ehitusmaksumus koos projekteerimisega

Loigu nimetus Loigu Maksumus Maksumus
pikkus (milj.krooni) | koos
(pohikaardi kaibemaksuga
andmetel)

Hilba oja 3,91 7,33 8,65
Hilba oja kuni Palojarve puhkeala 2,99 5,60 6,61
juurdepaasutee
Palojarve puhkeala juurdepaasutee 2,52 5,83 6,88
kuni Saverna-Pdlva maantee (lhamaru
ristmik)

IBigul Saverna-Pblva maantee 5,22 9,78 11,50
(lhamaru ristmik) kuni

Maanteemuuseum

Maanteemuuseum- Puskaru rist 2,36 4,43 5,27
KOKKU 17,00 32,97 38,91

Allikas: Hendrikson & Ko

Kuna maksumuse arvestusse ei ole kaasatud sildade-purrete ehitus (nende
vajaduse, mahud ja tehnilised parameetrid peab lahendama projekteerimistéode
kéigus), siis esialgsete mahtude hindamiseks arvestame sildade-purrete

maksumuseks 4 milj krooni.

Otsestele ehitustoddele lisaks tuleb arvestada ka ehitusjarelevalve kuludega, mille
maksumuseks reeglina on 1-2% ehituse hinnast. Seega ulatub ehitusjirelevalve

kulu maksimaalselt 0,74 milj kroonini.

17 km pikkuse kergliiklus-matkatee rajamise hinnaks kujuneb esialgsete
arvutuste kohaselt 37,71 milj krooni. Hinnale lisandub kiibemaks 18%,
objekti kogumaksumuseks kujuneb 44,5 milj krooni.

Viljacehitatud kergliiklustee hooldamise (sh talihooldus) maksumuse
suurusjirguks on hinnanguliselt 2000 krooni kilomeeter aastas. Seega 17 km
pikkuse 16igu puhul ulatuvad aastased kulud 34 000 kroonini.
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Tabel 7. Disainielementide rajamise ja paigaldamise maksumus

Kédibemaks Summa

Kulutuse nimetus Maksumus 18% (kroonides)
Liiva puhkeala 310,400 55,872 366,272
Ihamaru peatuskoht 28,590 5,146 33,736
Tilleoru peatuskoht 32,330 5,819 38,149
Puskaru puhkeala 178,420 32,116 210,536
Postitee viidad ja tahised 228,430 41,117 269,547
Kokku 778,170 140,070 918,240
Tellija varu ettendgemata t66deks

10% 91,824
Kokku 1,010,064
Tdbtasu ja materjalide kallinemine

10% 101,006
KOKKU 1,111,070

Allikas: ARC Projekt OU taotluseelarve

Disainielementie iga-aastased hoolduskulud sisaldavad elementide puhastamist ja
varvimist, vajadusel postide dgvendamist ning suvisel perioodil niitmist. Kui
hinnata aastaseks téomahuks 250 tundi, miinimumpalgaga 30.- tunnis, siis ulatub
hoolduskulu minimaalselt 7500.- aastas. Sellele lisandub materjalide maksumus ja
muud kaudsed kulud, seega voib otseseks hoolduskuluks arvestada 10 000 krooni
aastas.

Hoolduskulule lisaks on vajalik korraldada jddtmevedu puhkealadelt (Liiva 3,
Ihamaru 1, Tilleoru 1, Puskaru 3 priigikasti). AS Pdlva Heakord hinnakirja alusel
on {lihe 120 I priigikasti tithjendamise kulu 52.-, siis iihekordse jadtmeveo kulu on
416 krooni. Kui arvestada, et suvehooajal (maist-septembrini) tiihjendatakse urne
kaks korda kuus , kokku 10 korral, siis ulatub kogukulu 4160 kroonini aastas.

Postitee disainielementide hoolduskulud ulatuvad 14 160.- krooni aastas.

Nii kergliiklus- matkatee kui ka ajaloolisse teeruumi paigaldatavad
disainielemendid ei voimalda oma iseloomult otsest tulu teenida vaid tdiendavad
ja tugevdavad olemasolevat sotsiaal-majanduslikku keskkonda. Nii esialgse
investeeringu kui ka hoolduskulude tGttu on tegemist negatiivsete rahavoogudega
ning lihtsustatult voib 6elda, et projekt ei ole otseselt majanduslikult tasuv.

Projekti iseloomult on tegemist turutorgetele reageerimisega, sest ilmnevad
jargmised jooned:
* klassikaline turutorge, mille puhul turg ei suuda hiivist pakkuda eelkdige
hiivise mitterivaalsuse ning vélistamise vOimatuse tottu;
* tegemist on ka iihiskondlikult soovitava hiivisega, mille puhul selle
kasutamine toob kaasa suurema kasu kui kasutamata jatmine;
* iimberjaotuslikud eesmirgid sh ebavordsuse viahendamine.

Seetottu on jargnevalt analiiiisitud kaudseid majanduslikke mojusid, eelkodige
mojusid turismimajandusele (t6okohad, investeeringud, kaasnevad majanduslikud
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mojud), et hinnata projekti tasuvuse aspekte.

4.2. Majanduslike mojude uuring

Turismiinvesteeringu potentsiaali vOib hinnata erinevate meetodite abil.

1) Otseste meetodite puhul uuritakse ja summeeritakse olemasolevate ja
tulevaste ettevotete kdibe prognoosid, tookohad jt majanduslikud tegurid.

2) Kaudsete meetodite korral hinnatalse analoogide pdhjal majanduslikke
mojusid. Eelnevate arvutuste pohjal selgus, et Postitee piirkonda kiilastab
aastas ligikaudu 29 000 inimest. Kui lugeda turisti keskmiseks
dopaevaseks kulutuseks 755 krooni' siis voib turismi kogukiibeks hinnata
21,89 miljonit krooni aastas. Kuna aga kulutused tehakse erinevate
teenusepakkujate juures ja laiemas regioonis, siis voivad tegelikud andmed
erineda summaarsetest numbritest. Seetottu on majanduslike mdjude
analiitisil kasutatud otsest meetodit.

Kergliiklus-matkatee rajamise ning disainielementide paigaldamise mjanduslike
mojude analiiiisimiseks viis SA Pdlvamaa Arenduskeskus 14bi struktureeritud
telefoniintervjuud Postitee ddres tegutsevate ettevotete ja asutuste
juhtide/omanikega, kel majandusaasta aruannete kohaselt on tegevuseks turismi
valdkond vdi kellede majandustegevus on mdjutatud turismist. Ariregistristri
viljavotte alusel tuvastati uusi, piirkonnas tegutsemist alustavaid ettevotteid ning
kiisitleti ka neid. Lisaks ettevotetele kiisitleti ka turismiga seotud avaliku ja
kolmanda sektori organisatsioonide esindajaid. Kokku vastas intervjuu
kiisimustele 22 inimest.

Joonis 1. Kiisitluses osalenute struktuur

9%

27% .
Muuseumid

23% W MTU-d ja SA-d

Tegutsevad ettevotted

Uued alustavad
ettevotted Postiteel

41%

Kiisitluse kokkuvote:
1) Koik vastajad (100%) nodustusid véitega, et Postitee on atraktiivne piirkond
turismi arendamiseks.
2) Vastajatest 54,5% tegevus on praegu otseselt seotud turismiga, sh
turismimajandus on kas peamine vdi osaline tuluallikas. 27,5% vastajate

! Eesti siseturisti tarbijakditumise uuring, 2003
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puhul ei ole turismialane tegevus veel kédivitunud ja 18% vastajate tegevus ei
ole turismiga seotud. Nii vastasid 3 mittetulunduslikku ja 1 driorganisatsioon.
3) Neist, kes vastasid, et nende tegevus on turismiga seotud jaguneb
turismikdibe osatdhtsus jargnevalt:

Vastajate arv Turismi osakaal kaibest

4 100%

1 80%

1 60-70%

2 50%

1 20%

1 10%

2 5%

Ariregistri andmetele toetudes on kiisitletud #riettevdtete turismiga seotud

kdive kokku aastas pisut enam kui 2 milj krooni (ei sisalda muuseumeid).

4) 95 % vastanuist arvas, et Postitee kergliiklus-matkaraja arendamine ning

disainielementide paigaldamine vdib suurendada piirkonna kiilastajate hulka
ja kohalviibimise aega. 5% vastajatest ei osanud kiisimusele vastata.

5) 80% vastanutest on veendunud, et eelpoolnimetatud plaanide elluviimine

mojutab ettevotteid, sh ka nende oma ettevotet/ettevotmist positiivselt. Neist

omakorda:

50 % leidis, et moju on eelkdige klientide arvu suurenemisele

18 % td1d vélja kdibe kasvu
13 % pidasid olulisemaks mdju kogu piirkonnale (tuntus, positiivne maine,

piirkonna atraktiivsus)

20 % vastanuist arvas, et projekti plaanide elluviimine voib mdjutada
eelkdige teisi ettevotteid-asutusi, kuid mitte nende oma ettevdtet. Nii arvanuist
5 % t01 vélja positiivse moju eelkdige muuseumite kiilastatavusele.

6) Vastanutest 71,4% on veendunud, et turistide arvukuse kasv ja
kohalviibimise aja pikenemine toob kaasa uute, lisanduvate teenuste
vajadusese, 23,8 % vatajatest olid kindlad, et piisab olemasolevatest toodetest-
teenustest. Viike osa - 4,8% ei1 omanud seisukohta.

7) Uutest toodetest nimetati eelkdige majutust: vaja on arendada olemasolevaid
ja luua juurde uusi, omandéolisi ja erineva hinnaklassiga majutusi (sh karavani-
kohad). Teisena toodi vélja toitlustamise voimaluste loomine ja kaubanduse
(kohalikud tooted, pdllumajandussaadused, suveniirid) arendamine.

8) Noudluse rahuldamiseks on 60 % valmis ise panustama ja investeerima.
Enda panus ndhakse nii to0s, ajas kui rahas. Enamik kiisitletuist ei soovinud
avalikustada investeeringu summat. Samas on lithikese aja jooksul Postitee
piirkonda tekkinud 8 uut registreeritud ettevotete, kes kdik iihel voi teisel moel
turismimajandusega tegelema hakkavad. Seega v4ib eeldada nii uute kui ka
olemasolevate ettevotete investeeringuid.
9) Noudluse rahuldamiseks on 65 % vastanutest valmis tdiendavalt t66j0udu
palkama. 55% néeb vajadust palgata pohikohaga, piisivat t66j0udu, 27 % néeb
vajadust hooajalise lisat66jou palkamiseks ning 18 % on ndus t66joudu
palkama vastavalt vajadusele.

10) Vastajail paluti prognoosida ka ettevotte turismikdibe kasvu. Sarnaselt
neile, kes uskusid Postitee piirkonna positiivseid mojusid oma ettevottele,
leidsid 80% vastajaist ka niiiid, see vOib suurendada ettevotte kiivet.
29 % arvavad, et aastane kiibe tdus on hinnanguliselt 20%



22% prognoosivad tdusuks 10%

7% pognoosivad tdusuks 45-50%

7% prognoosivad tdusuks 25-30%

7% prognoosivad tdusuks 10-15%

7% prognoosivad kdibe kasvuks 5%

iilejadnud ei osanud kasvu prognoosida.

Tuginedes praegusele turismikédibe admetele ning véljapakutud
kasvuprognoosidele voib olemasolevate ettevotete turismikédibeks prognoosida
pisut alla 2,4 milj krooni. Sellele lisanduvad uute, loodavate ettevotete kaibed.
Seega vOib reaalseks osutuda turismikéibe kolmekordseks so 7 milj krooni
ning piirkonnas laiemalt vOib osutuda reaalseks kédibe kasvatamine
arvestusliku 22 milj krooni piirimaile.

4.3. Uute eraettevotete loomine

Kiisitluse libiviimise kavandamisel tutvuti Ariregistri andmetega, et tuvastada
uusi, loodud dritihinguid Postitee piirkonnas. Nii leiti kokku neli 2006-2007
registreeritud uut &riettevotet, lisaks sellele tuvastati veel neli muud tegevust
alustanud tiksust ( 2 flisilisest isikust ettevotjat, iihe ettevotja poolt loodav
ateljee ja ks tervisetalu).  Koik 8 wuut, alustavat ettevotet on seotud
turismiettevotlusega ning iihel voi teisel moel on oma tegevustes arvestanud
piirkonna soodsaid voimalusi turismiga tegelemiseks.

Lihitilevaade uutest loodavatest ettevotetest:

e OU Hurmi Mais (24.08.2006)

Ettevote on soetanud endise Hurmi moisa hoone, mille baasil pakkuda
turistidele majutus- ja toitlustusteenuseid, aga ka spetsialiseeritud teenuseid
nagu tritused, tdhtpdevapeod, kokkutulekud, laagrid jms. Kuna endise
mdisahoone renoveerimine nduab kiillalt suuri investeeringuid, siis on OU
Hurmi Mois koostanud finantseerimistaotluse EMP ja Norra tliksikprojektide
taotlusvooru. Kahjuks ei leidnud see toetust, kuid samas on tehtud t66d
aluseks edasistele tegevustele. Siiski ei saa omanikud tdna anda tdhtaegu
millal hoone renoveeritud saab ning planeeritud majandustegevus kiivitub.

* FIE Kalev Lindal

Omab endise Varbuse mdisa aladel kinnistut, mille arendamine praegu kaésil
on. Tdiendavat toetust on ta taotlenud PRIA maaettevotluse mitmekesistamise
meetmest (3.3) ning seeldbi investeerib teenuste arendamise infrastruktuuri
ligikaudu 500 000.- krooni. FIE Kalev Lindali tegevusteks on mitmesuguste
meelelahutusiirituste, koosviibimiste, laagrite korraldamine ja ldbiviimine.
Esimese aasta planeeritud kdibeprognoos on 250 000.- krooni. T66d pakutakse
1 pohitodkohaga todtajale ning vajadusel kuni 3-le hooajatddtajale.

* Mati Karmini ateljee

Mati Karmin omab endist lhamaru meierei hoonet. Hoone on olnud kasutusel
ka puidutdéokojana ning niilid on kavas see renoveerida ateljeeks, kus peale
kunstiloomingu ja véikeseeria tootmise saaks korraldada ka erineva pikkusega
kursusi, pakkuda praktikavoimalusi kunstitudengitele, tutvustada turistidele
erinevaid toovotteid (nt tinavalu) ning pakkuda miitigiks suveniire. Edaspidi
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saaks ateljees tood 1-2 inimest, lisaks hooajalised praktikandid ja kursuste
labiviijad.

* FIE Jaanika Kaljuvee — registreeritud MTRis kui majutusteenuse pakkuja
Postitee piirkonnas. Esialgu on tegemist pere-ettevottega.

* OU Postitee Turismitalu (24.01.2007)
Kéesoleval aastal loodud osatihingu pohitegevusaladeks on turismiteenused,
sh majutusteenused. Tegevuste kdivitamiseks on esmalt vaja investeerida.

* OU Eeverti (registreeritud 07.02.2007)

Postitee vahetus ldheduses paiknev talu on seni tegelenud peamiselt
maasikaksavatusega, samuti on korraldatud hooajakaubandust Palojirve
rannast. Ettevotte registreerimise eesmérgiks on arendada turismialast
tegevust, sh majutusteenuste pakkumist.

» OU Tilleoru Puhkekeskus (05.03.2007)

Kdige noorema ettevotte tegevusalaks on 100% turism. Esmalt ndhakse oma
tegevusaladena kokkutulekute, ettevotete suvepdevade ning muude iirituste
korraldamist ja 1dbi viimist. Hooajal loodetakse teenindada 1000 — 3000
inimest ning pakkuda t66d 1-2 inimesele. Koost6os Saksamaa partneriga
loodetakse edaspidi tegevusi laiendada ning tuua piirkonda ja Eestisse enam
vilisturiste.

* OU Korge Vigihein — Tartus registreeritud ettevdtte tegevuskohaks on
Kodlleste vald ning arendamisel on tevisetalu. Talu peamised teenused on
seotud ravimtaimede ja terviseteenustega.

Lisaks uute ettevotete loomisele voib eeldada ka teiste turismiteenuste pakkujate
huvi Postitee piirkonnas tegevust arendada. Nii nditeks vOib prognoosida Eesti
sisereiside korraldajate (ka klassi- ja kooliekskursioonid), matkateenuste osutajate
(nt Taevaskoja Turismi- ja Puhkekeskus, OU Matkajuht) huvi piirkonnas
turistidele tegevusi pakkuda. Hendrikson & Ko andmetel on Levo Tohva ( OU
Matkajuht) {iritanud korraldata tdukerattamatku Postiteel, kuid mitte véga
onnestunult, eelkdige seetdttu, et puudub voimalus tagada turistide turvaline
liikumine. Kuigi Postiteel on soodne asukoht ning kergliiklusel on
matkakorralduse seisukohast tugev potentsiaal, on peamiseks faktoriks turisti
turvalisus. Liiklusohutust ning mugavust eeldavad eelkodige vilismaalt tulevad
kiilastajad, kes sooviksid ndha siin samasugust infrastruktuuri, nagu neile
pakutakse oma kodumaal. Hetkel kasutab hr Tohva jalgratta- ja toukeratta
matkade korraldamiseks Otepdd itimbrust, nditeks Piihajirve iimber kulgevat
rattateed ning need matkad on vdga populaarsed. Aastas osaleb hr Tohva
korraldatud matkadel 3000-4000 inimest, juhul kui paraneks infrastruktuur, sh
rajataks kergliiklusteid, oleks number ka suurem.

Seega voOiks kergliiklus-matkaraja rajamine tuua juurde ka mitmesuguseid
teenuste pakkujaid, mis omakorda suurendavad kiilastatavust ning ergutavad
looma uusi tookohti ja erasektori investeeringuid piirkonnas.
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4.4. Uute erasektori tookohtade tekkimine

Uute erasektori tookohtade tekkimist vaatleme kahes grupis: olemasolevate
ettevotete prognoosid tookohtade juurde loomiseks ning uute asutatud ettevotete
prognoosid.

1) Kiisitluses osalenutest 65% négid vajadust uute tootajate palkamiseks. Juba
tegutsevate ettevotete puhul hinnati otsest todjouvajadust siiski vdiksemaks —
pooled ettevdtjatest leidsid, et neil on vaja tdiendavat t66joudu. Samas mérgiti ka
raskusi tootajate leidmisel. Kiisitluse tulemusel voib siiski jareldada, et tegutsevad
ettevotted nédevad ligikaudu 6 uue to6taja vajadust, lisaks neile vajatakse suvisel
hooajal ajutist lisatodjoudu.

2) Uutest ettevotetest 100% on planeerinud uute tookohtade loomist. Neist 5
planeerib palgata tdistodajaga todtajaid ning vaid iiks loodab olemasolevate
joududega hakkama saada. Suurimaks to0andjaks vOib  driplaani mastaape
hinnates kujuneda OU Hurmi Mdis. Hinnanguliselt vdib uutes ettevdtetes t6dd
saada 9 pisitookohaga inimest, neile lisanduvad veel hooajalised tootajad.

Kui arvestada, et praegu tootab piirkonna turismiga seotud ettevatetes 25 inimest
(sh muuseumites kokku 16 inimest), siis on prognoositud lisanduvate tookohtade
arv - 15 tookohta vigagi markimisviirne.

Statistikaameti arvestuse kohaselt oli Pdlvamaal hotelli- ja toitlustussektori
keskmine brutopalk 2006.a. 5630 krooni. Turismisektori todtajate kogupalk aastas
on seega 1,69 miljonit ning sellelt makstav tulumaks ligikaudu 196 300 krooni.
Kui piirkonda luuakse tdiendavalt veel 15 tookohta, siis praeguse palgataseme
juures oleks tootajate kogupalk 2,7 milj krooni ning tulumaks vastavalt 314 200
krooni. Eesti Panga majandusprognoosile tuginedes voib véita, et todjoukulud
kasvavad. Tabelis 8 on kajastatud nii t66j6ukulude kui ka arvestusliku tulumaksu
prognoosid perioodil 2006-2009

Tabel 8. T66j0ukulude ja tulumaksu prognoosid

maksuvab
a
miinimumi
kasvu mahaarves | aastapalk sh aastapalk sh
maar | brutopalk tus 25 tootajat | tulumaks 40 tootajat | tulumaks
2006 0 5630.00 3630.00 | 1089000.00 196377.05 | 1742400.00 | 314203.28
2007 18.5 6671.55 4671.55 | 1401465.00 | 252723.20 | 2242344.00 | 404357.11
2008 14.3 7625.58 5625.58 | 1687674.50 | 304334.75 | 2700279.19 | 486935.59
2009 10.6 8433.89 6433.89 | 1930167.99 | 348063.08 | 3088268.79 | 556900.93

Seega voib turismi arendamine kaasa tuua uute tookohtade loomise, mis mojutab
maksulaekumist ning toob kaasa kohalike omavalitsuste tulubaasi suurenemise.

Teades,

et

iga-aastased plsikulud kergliiklustee ja
hooldamiseks on ca 48 000 krooni,

katavad tdiendavad maksulackumised iga-aastased piisikulud téielikult.
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4.5. Taiendavate erasektori investeeringute kaasamine

Ka tdiendavate investeeringute lisandumist voib vaadelda kahes grupis:

1) olemasolevate ettevotete investeeringud.

Kiisitluste tulemusel selgus, olemasolevatest ettevotetest plaanib tidiendavaid
investeeringuid 5 ettevdtet, samuti mdlemad muuseumid ja iiks MTU. Ettevotetest
on koige selgemad laienemiskavad Tamme Talu Pagaritoostusel, kes kavatseb
investeerida ligikaudu 1milj krooni hooajalise toitlustuskoha avamiseks. Teised
ettevotted ei osanud voi ei soovinud oma plaane avalikustada.

2) Kaheksa uue, alustava ettevitete investeeringud on oluliselt suuremad, kuna
valdavalt on kavas hoonete renoveerimine voOi koguni rajamine.  Suurimad
investeeringud on vaja teha OU-1 Hurmi MJdis, kes kavatseb renoveerida endise
Hurmi moisa hoone. Investeeringu kogumaksumuseks on eelarvestatud iile 10
miljoni krooni. Ka Mati Karmini ateljee renoveerimise kulud iiletavad miljoni
krooni piiri, millele lisanduvad veel sisustamise ja seadmestamise kulud. FIE
Kalev Lindali projekti kogumaksumus jddb alla miljoni. Teised alustavad
ettevotjad ei osanud voi soovinud oma plaane avalikustada.

Seega voOib viita, et ettevotted kavatsevad piirkonnas turismiteenuste arendamisse
investeerida ligikaudu 13 miljonit krooni.

Taiendavalt voivad avaliku sektori investeeringud hoogustada nende teenuste
tekkimist ja pakkumist, kus investeering tehakse laiemat regiooni silmas pidades.
Naiiteks sisereisid ja ekskursioonide korraldamine ning aktiivse puhkuse matkade
pakkumine.

4.6. Kaudsed majanduslikud mojud

Kaudseid majanduslikke mdjusid voib vilja tuua jargmistes aspektides;

* Elanike arv. Arenev majanduskeskkond, kus on nii todkohti kui ka
arenenud infrastruktuur  loob baasi elanike arvu stabiilsusele ja
juurdekasvule. Samuti voOib vilja tuua, et turismipiirkonnad on
atraktiivsed ka ajutistele elanikele eelkdige suveperioodil. See vdimaldab
kohalikel omavalitsustel suurendada oma tulubaasi ning pakkuda
omakorda paremaid avalikke teenuseid. Selle ndite kinnituseks on
Kolleste vald, kus laekub maksutulusid iihe elanike kohta Pdlvamaa
keskmisest rohkem ning mis on maksulaekumiselt teine omavalitsus Pdlva
linna jérel.

* Majandusstruktuuri mitmekesisus. Turismisektori kasv loob juurde
teenindusega seotud todkohti ja loob enam lisandvairtust, kui primaar-
vOi sekundaarsektor, edendades nii majanduskasvu. Samuti pakub
teenindussektor vajalikke teenuseid ka kohalikele elanikele.

* Kinnisvara hind. Kaudselt mojub atraktiivne elukeskkond ja
ettevotlusvoimaluste mitmekesisus ka piirkonna kinnisvara ja maa hinda
tostva tegurina. Nii nditeks on Otepdd vOi Saaremaa kinnisvara hinnad
monevorra korgemad kui mujal, vdhem atraktiivsetes piirkondades.
Erinevad kinnisvaraiilevaated hindavad turismipiirkonna mdju kinnisvara
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hinnale vahemikus 10-40%. Pdlva vanima kinnisvarabiiroo Eramu maakler
Arno Simpson pakkus reaalseks hinnatdusuks 5%

* Maine ja tuntus. Turismimajanduse kasv tdstab piirkonna tuntust
eelkdige seetottu, et seal ollakse kdinud ja seal saadud valdavalt
positiivseid emotsioone. Tuntus ja maine on aga omavahelises vordelises
seoses st tuntud sihtkohti (kaupu, inimesi, ndhtusi) hinnatakse kdrgemalt,
nende maine on parem ning tarbijate lojaalsus korgem. Seega tuntuse ja
maine kasv toob juurde nii uusi turiste kui ka elanikke. See omakorda
mojutab positiivselt piirkonna majanduskeskkonda.

5. Projekti rakendamise keskkonnaméjude analiilis

Postitee piirkonna keskkond on tdhelepanuvddrne kahest aspektist:
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1) teeruumi ajalooline miljoovairtus

Vana-Voru mnt ehk Postitee asub looduslikult kaunil maastikul. Teel liikudes
avaneb molemale poole tdhelepanuviirselt ilusaid vaateid. Tee ise on
kddnuline ja kiinklik, reljeefi ilmestavad Voorepalu mohnastik, mis kulgeb
Liivalt Karilatsini ja Tilleorg. Ajaloolist miljoovadrtust rohutab kitsas ja
kddnuline teetrass, mis oma iseloomult on sdilinud samasugusena kui postiveo
korghetkedel 19. sajandi teisel poolel ja 20. sajandi alguses. Sellest perioodist
parineb ka Varbuse postijaama kompleks (praegu Eesti Maanteemuuseum),
mitmed ajaloolised kortsihooned (Lukatsi, [hamaru, Mustajoe jt), teetdhised ja
piketikivid. Tee &ddres on sdilinud vanad puiesteed ja hekid. Thamaru kiilas
kahel pool Postiteed asuv kaseallee on rajatud juba moddunud sajandi
viiekiimnendate aastate algul, samasse perioodi jddb ka dunapuualle.

Postitee ajalooline teemaastik oli ndukogude perioodil looduskaitse alla
voetud. 1981. a moodustati selleks otstarbeks  Liiva-Varbuse
maastikukaitseala, mille kaitse objekt on Liiva-Varbuse maanteeldik koos
kahepoolse 50 m laiuse loodusliku ja rajatud haljastusega. Kaitsekord on
tdnaseks paevaks vananenud, hetkel jddb Postitee iimbrus looduskaitseseaduse
jargi piiranguvoondi kaitsereziimiga alale.

Postitee maastiku tdhtsust rohutab ka Pdlva maakonnaplaneeringu
teemaplaneering ,,Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused”,
kus ala on méératletud I klassi vddrtusliku maastikuna (ala ligikaudu 32 km?2).

2) piirkonna looduskeskkond

Postitee vahetus ldheduses asuvad:

* 1981. a moodustatud [lhamaru looduskaitseala (kaitse eesmargiks
metsakoosluste ja allikaterohke Ahja joe niiduala kaitse);

* 1957. a moodustatud Tilleoru maastikukaitseala (kaitse eesmargiks Ahja
joe keskjooksu Tille ja Moksi vahelise iirgoru, selle lisaorgude,
oruveerudel esinevate liivakivipaljandite ja allikate ning iirgoruga
piirnevate maastike kaitse, samuti seal esinevate haruldaste ja ohustatud
liikide kaitse);

*  Palojirve hoiuala (kaitse eesmirgiks EU ndukogu direktiivi 92/43/EMU
I lisa elupaigatiiiibi litva-alade vdhetoiteliste jarvede (3110) kaitse);



* Ahja joe hoiuala (kaitse-eesmirgiks on EU ndukogu direktiivi
92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku ja
taimestiku kaitse kohta I lisa elupaigatiiiibi jogede ja ojade (3260) kaitse
ning II lisa liikide hariliku hingi (Cobitis taenia), hariliku vdldase (Cottus
gobio) ja paksukojalise joekarbi (Unio crassus) elupaikade kaitse);

* Hilba joe hoiuala (kaitse eesmirgiks on EU ndukogu direktiivi
92/43/EMU 1 lisa elupaigatiiiibi jdgede ja ojade (3260) kaitse ning II lisa
liigi hariliku voldase (Cottus gobio) elupaikade kaitse).

Looduskaitsealustest iiksikobjektidest jddvad Postitee maanteekoridori
lahedusse Podrakivi rédndrahn, Tilleoru tammed ja Pika talu kuusk.

Seetottu on kergliiklus-matkatee rajamisel ning disainielementide paigaldamisel
vaja silmas pidada sobivust miljodga ning selle tugevdamist. Samuti peab
tdiendavalt arvestama loodus- ja keskkonnahoiu aspektidega. Samas olemasoleva
keskkonna  sddstev  rakendamine loob  vajadused keskkonnasobralike
litkumisviiside laialdasemaks kasutuselevotuks, turistide litkumise suunamiseks
nii, et looduskaitsealused piirkonnad ei saaks inimtegevuse mdjul kahjustatud.
Samuti on otstarbekas turismi hajutada, et véltida ,,iilerahvastumisest™ tingitud
negatiivseid mdjusid.

Keskkonnamdjudena voib loetleda jargmisi tegureid:

* Sobivus Postitee miljoosse. Kergliiklus-matkatee rajamisel ja
disainielementide paigaldamisel tuleb arvestada rajatiste sobivust
Postitee miljodsse. Seda silmas pidades on vélja pakutud kergliikluse
kombineeritud variant, mis kiill ei vasta koigile kergliiklustee tehnilistele
normidele (asfaltkate on asendatud sdelmetega, laius ei ole igal pool 3 m
ning tee margistust ja valgustust ei kasutata), kuid on oma olemuselt
vihem kaasaegne ja ,linnalik“ ning seetdottu sobitub paremini
olemasolevasse keskkonda. Ka disainielementide materjalivalik ning
ideestik toetab ajaloolist keskkonda.

* Keskkonnasobralikkus. Uuringud niitavad, et transpordivalikutest
soltub  ligikaudu 1/3 meie keskkonnakoormatusest. Euroopa
Omavalitsuste Liit (Commission of the European Communities) ndeb
ithe olulise keskkonnakaitselise meetmena mootorsdidukite miira ning
heitgaaside reostuse piiramist, samal ajal arendades iihistranspordi,
jalgratta- ja jalgsiliiklust. Vajadus pehmendada transpordi moju
keskkonnale on tingitud just CO, heitmete, ummikute ja litkklusdnnetuste
osakaalu suurenemisest. Seetdttu on nn autovabad litklemisviisid leidnud
jarjest enam tunnustust. Kergliiklus-matkatee rajamine toetab seda
keskkonnakaitselist suundumust.

* Siastev turism. Agenda 21 on kogu maailmas laialt levinud
arengukontseptsioon, mis suunab  majandusarengut ja inimeste
sotsiaalseid vajadusi rahuldama nii, et tulevastele pdlvkondadele jdetav
keskkond ei kahjustuks. Turismimajanduses tdhendab see olemasolevate
ressrsside  sddstvat kasutamist, turistide voo suunamist ning
juhendamist (nii on véimalik seda kergemini kontrollida ning loodust
kahjustavaid mojusid vdhendada), hajutamist (kergesti haavatavatest
paikadest modda voi1 vdhendades ithe koha tallamisest tulenevaid
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kahjusid looduskeskkonnale) ning piiranguid (nt looduskaitsealal
viibimiseks). Nii nditeks on RMK rajanud uusi matkateid kohtadesse,
mis oma liikide poolest ei ole haavatavad, kuid turistile maastikuliselt
ponevad. Samuti luuakse tingimused, milles on lihtne loodust sddstvalt
kdituda (maérgistatud rajad, I0kke- ja peatuskohad, informeerimine).
Seetottu on otstarbekas suunata turistid korrastatud kergliiklus-
matkateele, anda neile kéditumiseks ja juhendamiseks piisavalt
informatsiooni (viidad, kaardid) pakkuda wvajalikku infrastruktuuri
(puhkekohad, priigikastid, jms) ning seeldbi vdhendada turismist
tulenevaid ohte looduskeskkonnale.

6. Mojude seotus arengukavade ja alameetme
eesmarkidega

Postitee kergliiklus-matkaraja rajamine ja miljood tugevdavate disainielementide
paigaldamine toob kaasa jargmised positiivsed mdjud piirkonnale:

* clanike litkumismugavus ja turvalisus, to0kohtade, teenindusasutuste ja

vaba aja veetmise vOimaluste kittesaadavuse

* turismiettevOtluse areng, sh ettevotete kdibe kasv, uute ettevotete loomine,

uute tookohtade teke ja tdiendavad ersasektori investeeringud;

* keskkonna ja loodusvéértuste kaitse 1dbi korrastatud turismivoogude.
Tulenevalt projekti iseloomust ei genereeri see kiill otsest majanduslikku kasu
investeeringu teostajale, samas on alust eeldada olulist moju ettevotlusele:

* Postitee turismiettevotluse kdive voib kasvada 7 miljoni kroonini aastas

ning laiemalt genereerib Postitee 22 miljonit krooni kéivet aastas;

* tekib vihemalt 8 uut turismiettevotet;

* siilitatakse ja luuakse juurde kokku 40 to6kohta;

* palgatuludelt lackuv tulumaks on tile poole miljoni krooni aastas;

* tdiendavaid erasektori investeeringuid tehakse iile 13 miljoni krooni.

Koik need sotsiaalmajanduslikud mojud on otseselt seotud jargmiste
arengukavade ja samuti piirkonna konkurentsivoime meetme eesmérkidega:

1. Ulemaailmsed sotsiaal-, majandus- ja keskkonnavaldkonna sidusa arendamise
eesmargid madratleti 21. sajandi globaalse sddstva arengu tegevuskava aastani
2030. Agenda 21 kohaselt peaksid riigid oma vajadusi ja vdoimalusi arvestades
seadma pikaajalised arengusuunad, et sotsiaal-, majandus- ja keskkonnavaldkonna
tasakaalustatud arengu kaudu tagada kvalitatiivne majanduskasv, inimeste korge
elukvaliteet, turvaline ja puhas elukeskkond nii tdnastele kui ka tulevastele
polvkondadele. Euroopa Liidu sddstva arengu strateegia kiideti heaks Euroopa
Noukogu Goteborgi tippkohtumisel 2001. aasta juunis. "Sddstev areng pakub
Euroopa Liidule positiivse pikaajalise ndgemuse tihiskonnast, mida iseloomustab
suurem heaolu ja suurem Oiglus, ning mis loob vodimalused puhtamale,
turvalisemale ja tervemale keskkonnale. See on iihiskond, mis pakub paremat
elukvaliteeti nii meile kui ka meie lastele ja lastelastele".

Eesti sdédstva arengu riiklik strateegia ,,Sdéstev Eesti 21” voeti Riigikogus vastu
14.09.2005. ,,Séaastev Eesti 21”7 mdiératleb Eesti pikaajalised arengueesmaérgid
aastani 2030:
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* Eesti kultuuriruumi elujoulisus

* Inimese heaolu kasv

* Sotsiaalselt sidus tihiskond

* Okoloogiline tasakaal.
Projekti elluviimine aitab saavutada tasakaalustatult nii sotsiaalseid,
majanduslikkke ja keskkonna mojusid — turismikeskkonna arendamise
investeeringud toovad kaasa kohalike inimeste heaolu kasvu ning aitavad
arendada eelkdige keskkonnasdbralikku turismitoodet.

2. SF 2007-2013 Elukeskkonna arendamise meetme prioriteetne suund 4
»Piirkondade terviklik ja tasakaalustatud areng® programmdokumendi
eelndus tuuakse vilja, et ,piirkondade tervikliku ja tasakaalustatud arengu
saavutamiseks on vaja arendada kdiki Eesti piirkondi: kujundada vilja maakonna-
ja suuremad kohalikud keskused koos tagamaaga {htselt toimivaiks
toojouareaalideks, tugevdada keskuste rolli tookohtade looja ning avalike teenuste
osutajana ning parandada tagamaa elujoulisust. Prioriteetse suuna tegevused on
otseselt seotud Uhenduse strateegiliste suuniste ithtekuuluvuspoliitika
territoriaalse modtme eesmairkide realiseerimisega: linnade panus majanduskasvu
ja toohdivesse ning maapiirkondade majandusliku mitmekesisuse toetamine.
Tulenevalt tegevuste spetsiifikast, eesmadrgistusest ja kavandamisloogikast
jaguneb prioriteetne suund kolmeks allvaldkonnaks: kohalikud avalikud teenused
maapiirkondades, linnaliste piirkondade arendamine ning piirkondade
konkurentsivoime tugevdamine.*

Piirkondade konkurentsivoime suurendamiseks peetakse oluliseks kohaliku
kiilastuskeskkonna arendamist, kasutades selleks senisest tohusamalt iga
piirkonna ainuomaseid ressursse. ,,Oluline on nii uute kiilastuskomplekside vilja
arendamine, kui ka olemasolevate kiilastusvdirtuste varustamine kaasaegse
tugiinfrastruktuuriga.
Piirkondade konkurentsivoime eesmérgiks on:
Piirkonnad on atraktiivsemad investorite, kvalifitseeritud t66jou ja kiilastajate
jaoks.
Piirkondade konkurentsivoime tugevdamise peamised tegevused:
Kohaliku kiilastuskeskkonna arendamine
e Kultuuriliselt ja looduslikult véirtuslike objektide viljaarendamine
kiilastusobjektideks (sh. kiilastussadamad, muuseumid, teemapargid,
kiilastuskeskused, matka- ja dpperajad, supelrannad jms)
* Tugiinfrastruktuuri véljaarendamine olemasolevatel kiilastusaladel (sh.
Jjuurdepédsu- ja kergliiklusteed, parklad, sanitaar- ja
jaatmehooldustingimused, viidad, puhkekohad, internetiiihendused jms)

Meetme eesmirgid ja tegevused on otseselt seotud kdesolevas analiiiisis vilja
toodud mdjudega sotsiaalsele ja majanduskeskkonnale. Projekti rakendamine
aitab toOsta piirkonna atraktiivsust investoritele (8 uut ettevotet ja erasektori
investeeringud tle 13 miljoni krooni), luua uusi tookohti eelkdige
teenindussektoris (kokku 40 siilitatavat ja loodavat todkohta) ning tosta
atraktiivsust kiilastajate jaoks (29 000 kiilastajat aastas).

3. Polvamaa ettevotluse strateegias 2007-2015 toodud strateegiline eesmérk:
,Loodusvéirtuste, kultuuri- ja keskkonna sdistev kasutamine kdrgekvaliteediliste
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ja teadmistemahukate turismiteenuste osutamiseks eelkdige loodus- kultuuri ja
tervisepuhkuse valdkondades, suurendades turismimajanduse lisandvéértust ning
jatkusuutlikkust on  saavutatav seeldbi, et turismikeskkonna infrastruktuuri
arendamine toob kaasa loodus- ja kultuurivdirtuste parema eksponeerimise ja
atraktiivsuse, mille baasil luua kOrgemat lisandvédrtust pakkuvaid
turismiteenuseid (sh pakettreise, organiseeritud matkateenuseid, eriomaseid
kultuurielamusi, majutus- ja toitlustusteenuseid jms) ning seeldbi parandada
ettevotluse konkurentsivoimet.

4. Omavalitsuste arengukavad keskenduvad valdade turismivoimaluste
kasutuselevotu eelduste loomisele ja majanduse arengu toetamisele. Need
eesmargid on realiseeritavad 14bi projekti elluviimise, sest infrastruktuuri
parendamine loob otsesed eeldused piirkonna turismivoimaluste kasutamiseks ja
turismiettevotluse arendamiseks.

7. Teostatavuse analiiiis

7.1 Oiguslikud alused

Postitee kergliiklus-matkaraja rajamine ja disainielementide paigaldamine on
seotud jargmiste Oiguslike kiisimustega:

1) maaomandi kasutamise kokkulepped ja edasised omandisuhted

2) ehitusseadusest tulenevate regulatsioonide tditmine

3) riigihanke seadusest tulenevate regulatsioonide tditmine

1. Kergliiklus-matkaraja trassi valiku analiitisimise kéigus on Hendrikson & Ko
arvestanud erinevate mdjuritega, sh turvalisus, miljodsse sobivus, investeeringu ja
hoolduse kulud, mdjud loodusele, turismimajandusele ja sotsiaalsele keskkonnale
jt.  Analiitisi kohaselt pakutakse vélja Karilatsi ja Puskaru vahelise 16igu (kokku
17,00 km) teetrass. Valdavalt kulgeb trass maanteeruumis Postiteega paralleelselt
tee ja heki vahelisel alal (11,2 km). Palojirve timbruses on voOimalik vilja
arendada eelkdige puhkajale sobivad no alternatiivsed matkarajad, mis kulgevad
modda olemasolevaid metsateid ja —radasid. Kokku on selliseid matka- ja
jalgrattaradasid voimalik vélja ehitada 6,0 km. 0,65 km ulatuses on kasutatav ka
Postiteega paralleelselt ladnekiiljel kulgev metsasiht Palojarvest pohjas. Palojarve
piirkonnas on vilja pakutud ka nd kolmas alternatiiv, sdiduteele maérgistatud
rattarada. Kuna tegemist on teeldiguga, kus ka reljeef on tasane, ndhtavus hea ning
selline lahendus on sobiv. Rattarada soiduteele on kavandatud 1,77 km ulatuses.

Kergliiklus-matkaraja trassi kavandamisel on vélja selgitatud ka maaomanikud.
Selgunud on, et valdavas osas jddb kavandatav kergliiklus-matkarada riigimaale,
st Postitee teeruumi ja ldbib vdhesel mééral riivamisi erakinnistuid. Riigimaa
omakorda on valdavas osas teemaa. Erakinnistute omanikega on voetud ithendust
ning lihtkirjalikus vormis kiisitud kinnistuomanike ndusolekut, et projekteerida ja
rajada avalikuks kasutamiseks jaddv kergliiklustee. Kinnitused on Hendrikson &
Ko poolt koostatud Postitee kergliikluskorralduse analiiiisile lisatud.

Kuivord enamuse kinnistuomanike ndusolekud on kogutud, siis voib eeldada, et
projekteerimise, ehituse ja hilisema ekspluatatsiooni juures tekivad Siguslikud
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suhted saab reguleerida lepinguliselt. Tulenevalt projekti iseloomust voib edasise
koostdo kinnistuomanikega reguleerida projekteerimise kdigus kas:
1) algatades kergliiklus-matkatee aluse maa tasuta voOrandamise protsessi nii
nagu seda menetletakse tavaliste tee-ehitus objektide juures,
vOi
2) kokku leppida kergliiklus-matkatee avaliku kasutamise korra, nii nagu
seda voimaldab ka piirkondade konkurentsivdoime meetme kord.
Esimesel juhul on sisuliselt tegemist maa vodrandamisega, mis toob kaasa rea
juriidilisi toiminguid ning eeldab vastavaid aja- ja rahalisi ressursse. Teisel juhul
on el too avaliku kasutuse kokkulepe kaasa maa voorandamist vaid méérab selle
kasutusotstarbe tingimused ja tdhtajad. Igal juhul tuleb projekteerimise faasis
vastavad lepingud sdlmida.

Disainielementide paigutamine on samuti seotud maaomandi kiisimustega -
vastavalt paigalduskavale kas riigimaa (teemaa) voOi erakinnistu. Ka nende
paigaldamise eeltodde faasis on vaja kooskdlastusi maaomanikuga. Teemaale
paigutatavate objektide osas annab kooskdlastuse vélja kohaliku teedevalitsuse
vastutav spetsialist, erakinnistute puhul on aga tdiendavalt vaja kokkulepet
maaomanikuga.

Samuti on oluline sdlmida lepingud kergliiklus-matkatee ning paigaldatud
disainielementide edasiseks hooldamiseks. Eeldatavalt saavutatakse vastvad
kokkulepped omavalitsusega, mille territooriumile rajatised jadvad. Leping annaks
loodud objekti omavalitsuse hallata koos kohustusega seda hooldada, korrastada
ja vajadusel taasatada.

2. Ehitusseadusest tulenevad oOiguslikud iilesanded on seotud omavalitsuse
kohustusega anda vélja projekteerimistingimused, hinnata projekti vastavust
ehitus- ja projekteerimisseaduse nduetele ja anda projekti alusel vilja ehitusluba.
Tegemist on kohaliku omavalitsuse padevuses olevate
haldusmenetlustoimingutega.

3. Tulenevalt esialgsest eelarvestamisest ulatub nii projekteerimistoode kui ka
ehitusmaksumus méédrani, mis eeldab riigihangete korraldamist. Tulenevalt
01.05.2007 kehtima hakanud Riigihangete seaduse § 15 esitatud piirmdiradele
tuleb riigihankemenetlus korraldada, kui asjade ja teenuste hankelepingu maht
iiletab 625 864 krooni ja ehitustodde hankelepingu maht 3 911 650 krooni. Seega
tuleb arvestada seadusest tulenevate menetlustoimingutega ja vajalike
ressurssidega.

7.2. Finantseerimine

Teostatavuse analiiiis kisitleb eelkdige finantseerimise erinevaid voimalusi,
allikaid ning etappe.

Kergliiklus-matkatee rajamise maksumus koosneb jérgmistest osadest:

Kulu Arvutuse alus Maksumus (milj
krooni)
Ehitamine koos Hendrikson&Ko kalkulatsioon 32,97
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projekteerimisega

Sillad-purded 4,0
Ehitusjarelevalve 2% ehitusmaksumusest 0,74
Kokku 37,711
KOKKU koos 18% 44,50
kaibemaksuga

Disainielementide loomise ja paigaldamise maksumus koosneb jargmistest

osadest:

Kulu Arvutuse alus Maksumus (milj
krooni)

Elementide valmistamine ja | ARC projekt OU kalkulatsioon 0,942

paigaldamine

KOKKU koos 18% 1,111

kaibemaksuga

Projekti tiies mahus realiseerimise investeering ulatuvad 45,61 milj.

Kroonini.

Arvestades omavalitsuste eelarvete mahtu on antud kulude tase ilmselt liiga suur
mistottu tuleks kaaluda erinevaid finantseerimise variante ning nende poolt ja

vastuargumente:
Variandid Variandi plussid Variandi miinused
Finantseerimine Voimaldab Arvestades omavalitsuste

pikaajalise laenu abil

investeerimiseks vajaliku
ressursi kiiresti saada ja
projekti ellu viima asuda

eelarvete mahtusid ning
nende kohustusi, samuti
linna- ja vallaeelarve
seadusest tulenevaid
piiranguid laenude
votmisele ei ole
laenuvahendite kasutamine
ilmselt voimalik. Lisaks
tuleb arvestada projekti
kallinemisega
laenuintresside vOrra, mis
Eesti Panga kaalutud
keskmisena on 5,5% aastas

Kaasfinantseerimise
allikate kaasamine, sh SF
2007-2013 meetme 4
vahendid

Meetme 4 piirkondade
konkurentsivoime
alameetmes on margitud
tegevused abikdlbulikud.
Seega on tegemist meetmes
abikolbuliku projektiga. Sel
juhul omafinantseeringu
min mair 15% so 6,84 milj
krooni

Projekti koostamine ja selle
hilisem juhtimine toob
kaasa lisakulud, mis siiski
on marginaalsed vorreldes
projekti kogumaksumusega.

Muude
kaasfinantseerimise
allikate kaasamine, sh
riigieelarvelised
vahendid, erasektori

panus jms

Muudest
kaasfinantseerimise
allikatest voiks esmajoones
vilja tuua Maanteeameti
Kagu Teedevalitsuse, mis
on nii Maanteemuuseumi

Muude kaasfinantseeringute
maht ei saa olla ilmselt viga
suur (arvestatavam rahastaja
voib olla Kagu
Teedevalitsus ) ning nende
allikate kaasamine ei pruugi
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omanik kui ka Postitee kui
riigimaantee haldaja. Kagu
Teedevalitsuse vahendite
kaasamine kas
projekteerimise voi
chitusfaasis voiks olla
moeldav. Erasektori
panustamist voiks kaaluda
teatud disainielementide
hankimise ja paigaldamise
juures. Nt viida
paigaldamine on otseselt
turismitalu v muu ettevotte
huvides.

iiksinda olla piisav.

Projekti tikkeldamine
viiksemateks
eraldiseisvateks osadeks,
sh kergliiklus-matkatee
rajamise ja
disainielementide
projekti lahutamine
(voimalik kasutada ka
viikeprojektide findi),
kergliiklus-matkatee
tiikkeldamine
viiksemateks 10ikudeks
omavalitsusiiksuste
kaupa vms

Tiikeldamise poolt radgib
asjaolu, et tulenevalt
Kohaliku Omavalitsuse
Korraldamise Seadusest ei
ole omavalitsus huvitatud
teise omavalitsuse
territooriumile rajatava
objekti finantseerimisest.
Seega tuleb objekti
finantseerimise
planerimisel ja elluviimisel
niikuinii lahtuda iga valla
territooriumile jadva
teeldigu pikkusest ja
disainielementide hulgast.

Projekti osadeks jaotamise
korral on oht, et selle
erinevate osade moju on
viiksem kui tervikul, nii
nditeks ei pruugi vdike 161k
kergliiklus-matkateed luua
tegelikult paremaid
vOimalusi turistide ja
kohalike elanike ohutuks
liiklemiseks ega genereerida
turismitulusid. Samuti v4ib
disainielementide
hankimine ja paigaldamine
olla viaiksema mojuga kui
stimbioosis kergliiklus -
matkateega.

Projekti mahu
vidhendamine

Mahu vihendamist
kaaludes tuleb ldhtuda
projekti peamistest
mojudest — so turistide
arvukuse ja kohalviibimise
aja pikendamisest. Nii
néiteks voib eeldada, et
koige atraktiivsem on kahe
muuseumi vaheline 12 km
pikkune 161k, millest vihem
el ole otstarbekas
kergliiklusteed rajada.
Samuti peaks sellega
kaasnema
disainielementide
paigaldamine eelkdige
kergliiklusteega
paralleelselt. Kui Liiva ja
Puskaru peatuskohtadeni
esialgu kergliiklustee ei

Projekti mahu vdhendamine
vihendab automaatselt ka
projekti kui terviku mdju
ning seetottu tuleks sellesse
voimalusse kriitiliselt
suhtuda.
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ulatu, siis jddvad need
kohad teistele
sthtgruppidele ning vaib
kaaluda nende esmast
otstarbekohasust.

Kaérbetest hoolimata
viaheneb projekti maht sel
juhul ca 6 milj krooni vorra
s0 39,61 milj. krooni.

Erinevate alternatiivide vordlemisel selgub, et parim vOimalikest on kaasata SF
Elukeskkonna arendamise 4. meetme, piirkondade konkurentsivoime tdstmise
alameetme vahendeid ning rakendada projekt tdies mahus. Nii kaasatakse
maksimaalsed voorvahendid ja tagatakse maksimaalsed mojud.

Antud alameetme eesmérgiks on:

Piirkonnad on atraktiivsemad investorite, kvalifitseeritud t66jou ja kiilastajate
jaoks.

Peamised tegevused on:

Kohaliku kiilastuskeskkonna arendamine

e Kultuuriliselt ja looduslikult véartuslike objektide véljaarendamine
kiilastusobjektideks (sh. kiilastussadamad, muuseumid, teemapargid,
kiilastuskeskused, matka- ja dpperajad, supelrannad jms)

* Tugiinfrastruktuuri vdljaarendamine olemasolevatel kiilastusaladel (sh.
juurdepdidsu- ja kergliiklusteed, parklad, sanitaar- ja
jaatmehooldustingimused, viidad, puhkekohad, internetitihendused jms).

Meetme eelndus on minimaalseks omafinantseerimise méédraks 15% ja
kaasfinantseerimise méidraks 85%. Samuti on meetme eelndus abikdlbulikuks
kuluks projekteerimine.

Seega on kergliiklus-matkatee finantseerimisel voimalik jargida skeemi:

Finantsseerimise | Maksumus

maar (milj krooni)
kaasfinantseerimine | 85% 37,825
omafinantseerimine | 15% 6,675 Kokku 44,50

Disainielementide hanke ja paigalduse finantseerimise osakaalud on:

Finantsseerimise | Maksumus

maar (milj krooni)
kaasfinantseerimine | 85% 0,945
omafinantseerimine | 15% 0,166 Kokku 1,111

Et vihendada omafinantseerimise osakaalu voib tdiendavalt kaasata riigi- ja
erasektori vahendeid ning samuti voib kaaluda omafinantseeringu katmist laenu
abil.

Samas, kui kasutatakse kaasfinantseerimist SF vahenditest, tuleb tdiendavalt
arvestada kuludega, mis on seotud finantseeringu taotlemisega ja projekti
nouetekohase rakendamisega. Seega lisanduvateks kuludeks on projektitaotluse
koostamine, projekti administratiivse juhtimise kulud, hangete korraldamise
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kulud, kontorikulud jt. Ko&ik kulud, va finantseerimisprojekti taotluse koostamine
on aga abikolbulikud ning ka neile laieneb 85% kaasfinantseeringu maar.

7.3. Teostamise ajakava

Projekti teostamise ajakava soltub nii seesmisest valmisolekust projekti rakendada
kui ka alameetme avanemise ajast.

Eeldame, et projekti eeltodd saavad tehtud 31.05.2007, finantseeringu
taotlusprojekti  koostamine, projektist huvitatud omavalitsuste vahelise
kokkuleppe ja finantseerimisotsuste langetamine ning vastavate vahendite
eelarvestamine ning taotluse esitamine saab tehtud 31.12.2007, siis on vdimalik
projekti realiseerima asuda 2008.a algusest.

Indikatiivne projekti ajakava kvartalite kaupa on:

Tegevus

2008

2009

2010

Ikv

ITkv

IIkv

IVkv

I kv

ITkv

IIkv

IVkv

I kv

ITkv

Projekti
eeltood,
sh
hangete
korralda-
mine

X

X

Kerg-
liikklus-
matkatee
ja disaini-
elementi-
de
rajamine

Projekti
aruandlus

Teostamise ajakavaga seotud kiisimused on:
* kas projekti eeltodd ja partneritevahelised kokkulepped (sh

finantseerimine) on voimalik teostada 2007. a. jooksul;
* millal alameede avaneb ja kas meetme méérus toob kaasa tdiendavate
eeltoode vajaduse
* millised hankemenetlused otsustatakse korraldada (kas projekteerimis-
ehitushange koos voi eraldi, kas disainielementide hange ja paigaldus koos
vo1 eraldi jm.)
Nendele aspektidele peab projekti eeltoode kdigus kindlasti tdhelepanu podrama,
sest nad vdivad mojutada projekti kulgu ning pikendada projekti elluviimise
ajakava.
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7.4. Riskid

1. Oiguslikud riskid on seotud projekti tegevuste lepinguliste kiisimuste
lahendamisega, eelkdige kokkulepete saavutamine kinnistuomanikega, et
médratleda kergliiklus-matkatee alune maa avalikuks kasutamiseks. Samuti
tuleb saavutada kokkulepped disainielementide paigutamiseks. Risk on, kui
kinnistuomanikud ei ole huvitatud kergliiklus-matkatee rajamisest ning
disainielementide paihutamisest ona kinnistule. Riski véltimiseks on
Hendrikson & Ko kogunud kinnistuomanike andmed ning samuti kiisinud
nende arvamust ja heakskiitu nimetatud kavadele. Ettevalmistavas etapis on
praktiliselt koik kinnistuomanikud, kelle kinnistut trass riivab oma ndusoleku
andnud, seega vOib viita, et see risk on maandatud.

Samuti on vaja so0lmida lepingud kergliiklus-matkatee ja disainielementide
edasiseks haldamiseks ja hooldamiseks kohalike omavalitsustega. Need
kiisimused tuleb lahendada juba projekti algatades, et tagada projekti
jatkusuutlikkus.

2. Finantseerimise riskid tulenevad projekti suurest
investeeringuvajadusest. Projekti tdies mahus realiseerimise kulud koos
kdibemaksuga on arvestuslikult 45, 61 milj. krooni. Tulenevalt projekti
iseloomust on investeeringu kulu avaliku sektori kanda, majanduslikud tulud
tekivad aga eelkdige erasektoris, eelkdige piirkonna turismiga seotud
ettevotetes  Seetdttu on  projekti realiseerimine ilma tdiendavate
finantsvahendite = kaasamiseta  ddrmiselt  problemaatiline.  Projekti
realiseerimise liks eeldus on tdiendavate finantsvahendite kaasamine. 85%
kaasfinantseeringu ja 15% omafinantseeringu juures on projekti elluviimine
voimalik. Lahenduseks on koostada projektitaotlus SF alameetme
,Piirkondliku konkurentsivoime tugevdamine® raames, samuti on vdimalik
kaasata projekti finantseerimiseks tiiendavaid riigi ja erasektori vahendeid.

Finantseerimise iiks vOoimalikest riskidest on ka projekti eelarve kallinemine.
Arvestades ehitushindade tousutrendi (Ehitushinnaindeksi kasv 2006. a. oli
8,4% 2), voib eeldada ehitushinna kallinemist ka 2007.-2008. aasta jooksul.
Samuti on esialgne projekti eelarve koostatud analoogmeetodil, mistSttu 10plik
ehitushind saab selguda vaid peale projekteerimisfaasi. Projekti elluviimise
hinna tdus vOib piirata omavalitsuste suutlikkust projekti omafinantseerida.
Finantseerimisriskide teadvustamine ja nende maandamise viiside kokku
leppimine on kindlasti itheks projekti partnerite 1dbirddkimiste objektiks.

Projekti elluviimisega seotud riskid on tuvastatud koikides projekti
elluviimise etappides. Esmalt, projektitaotluse koostamise etapis on vaja
kokku leppida projektiorganisatsiooni iilesehitus ning tagada kompetentne

? Statistikaamet
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projektijuhtimine. Teiseks, hangete korraldamise etapis on vaja kaaluda ja
otsustada, milliseid hankemenetlusi 14bi viia: kas projekteerimis-ehitushange
koos voi eraldi, kas disainielementide hange ja paigaldus koos voi eraldi,
millised hankemenetlused valida ning samuti on oluline kvaliteetse
lahteiilesande ning hankedokumentatsiooni koostamine ja
menetlusprotseduuride korrektne elluviimine. Kolmandaks, ehitusetapi riskid
on seotud nii hanke kvaliteedi, aga ka vdoimalike ootamatuste lahendamiseks
sh. maaomandi, ehitusgeoloogia, tehnovorkude vO1 looduskaitseliste
piirangutega, ilmastiku riskide ja teiste teguritega. On ilmne, et koiki riske ei
pruugi ette nidha ning seetottu on oluline teadvustada nende ilmnemise
voimalikkust ning planeerida teatud juhised ja raamistik, kuidas lahendusi
leida. Neljandaks on ddrmiselt oluline tagada kogu projekti elluviimise ja
aruandluse  vastavus alameetme madrustega, et tagada projekti
kaasfinantseerimine.

Projekti teostamise riskide peamiseks maandamise viisiks on nii haldus- kui
ka finantsiliselt suutliku projektijuhtimise organisatsiooni ja vastava
inimressursi tagamine. Nii organisatsioonide kui ka inimestega seotud
iilesannete jaotus, nende t60 protseduurid ning vajadusel ka tdiendava
ekspertabi kaasamine tuleb ettevalmistavas etapis hoolikalt planeerida.
Projektijuhtimise kulud on voimalik projekti eelarvesse liita.

4. Objekti edasise haldamisega seotud riskid jidvad objekti haldaja e kohalike
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omavalitsuste kanda. Olulisimad neist on disainielementide kahjustumise risk
loodusmdjude vOi  inimtegevuse tagajdrjel. Hoolimata elementide
tugevusvarust ning maksimaalselt ilmastikukindlate materjalide valikust ei saa
siiski vélistada seda, et haldajal tuleb riski ilmnemisel kahjustatud element
uuendada voi vilja vahetada. Samuti on arvestuslik iga-aastane hoolduskulu
14 160 krooni. Kergliiklus-matkatee joolduskuluks on arvestatud 2000
krooni/km. Vastavate vahendite kavandamine omavalitsuste eelarvetesse on
vajalik, et maandada tuvastatud haldamise riske. Need kiisimused tuleb
reguleerida juba haldamislepingus.



